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Uzyte skroty i akronimy?

Autobus niskopodtogowy (Low Floor) — autobus,
ktory posiada 100% niskiej podtogi, tj. nie posiada
stopni wejéciowych;

Autobus niskowejsciowy (Low Entry) — autobus
czesciowo niskopodiogowy, gdzie najczesciej przednia
czes¢ autobusu (1 i 1l wejscie) jest niskopodtogowa, t.
bez stopni wejSciowych, a kolejne wejscia posiadajg
stopnie;

Autobus wysokopodtogowy - autobusy, ktorych
wejscia posiadajg stopnie wejsciowe;

Autobus zeroemisyjny — zgodnie z art. 1 ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych -
autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U.
z 2023 r. poz. 1047) oraz trolejbus w rozumieniu art. 2
pkt 83 tej ustawy, wykorzystujace do napedu energie
elektryczng, wtym energie wytworzong z wodoru
w zainstalowanych w nich ogniwach paliwowych, lub
wytgcznie silnik, ktdrego cykl pracy nie prowadzi do
emisji gazéw cieplarnianych lub innych substancii
objetych systemem zarzadzania emisjami gazoéw
cieplarnianych i innych substancji, o ktérym mowa
wustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie
zarzadzania emisjami gazdw cieplarnianych i innych
substanciji (Dz. U. z 2022 r. poz. 673);

BIP - Biuletyn Informacji Publicznej;

B&R - parking w systemie Zostaw Rower i Jedz,
w ttumaczeniu z angielskiego Bike&Ride;

Gminy - gminy wchodzace w sktad powiatu
radomskiego;

Gminne przewozy pasazerskie* — przewdz oséb
wramach  publicznego  transportu  zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych jednej
gminy lub gmin sasiadujacych, ktére zawarty stosowne
porozumienie  lub  ktére  utworzyly  zwigzek
miedzygminny; inne niz przewozy powiatowe,
powiatowo-gminne,  metropolitaine,  wojewodzkie
i miedzywojewddzkie;

ITS - (ang: Intelligent Transportation Systems)
inteligentny system transportowy;

JST - jednostka samorzadu terytorialnego;

Komunikacja miejska®* - gminne przewozy
pasazerskie wykonywane w granicach
administracyjnych miasta albo miasta i gminy, miast,
albo miast i gmin sagsiadujacych — jezeli zostato zawarte
porozumienie lub  zostat utworzony  zwigzek
miedzygminny w celu wspolnej realizacji publicznego
transportu  zbiorowego, a takze metropolitaine
przewozy pasazerskie;

Linia komunikacyjna* — potaczenie komunikacyjne
na: sieci drég publicznych albo liniach kolejowych,
innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo
akwenach morskich lub wodach srédlgdowych- wraz z
oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania
pasazerdbw na liniach komunikacyjnych, po ktérych
odbywa si¢ publiczny transport zbiorowy;

Operator publicznego transportu zbiorowego* -
samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca
uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarcze;
w  zakresie przewozu osob, ktéry zawart
z organizatorem publicznego transportu zbiorowego
umowe o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu  zbiorowego, na linii  komunikacyjnej
okreslonej w umowie;

Organizator publicznego transportu zbiorowego* —
wiasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo
minister wiasciwy do spraw transportu, zapewniajacy
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego
nadanym obszarze; organizator  publicznego
transportu  zbiorowego jest ,wkasciwym organem’,
o ktérym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE)
nr 1370/2007;

Powiat Radomski/Powiat — powiat radomski;

Powiatowe przewozy pasazerskie* — przewdz osdb
wramach  publicznego  transportu  zbiorowego
wykonywany ~ w  granicach  administracyjnych
co najmniej dwdch gmin i niewykraczajacy poza
granice jednego powiatu albo w granicach
administracyjnych  powiatdw sasiadujacych, ktdre
zawarly stosowne porozumienie lub ktdre utworzyty
zwigzek powiatow;

1 Definicje oznaczone * cytowane s3 z ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.



Powiatowo-gminne przewozy pasazerskie* -
przewéz os6b w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach
administracyjnych gmin i powiatéw, ktére utworzyty
Zwigzek powiatowo-gminny; inne niz przewozy gminne,

powiatowe, metropolitalne, wojewddzkie
i miedzywojewddzkie;
PT |/ Plan /| Plan transportowy - Plan

zrbwnowazonego rozwoju transportu publicznego dla
Powiatu Radomskiego;

P&G - parking w systemie Parkuj i Idz, w tumaczeniu
z angielskiego Park&Go;

P&R - parking ,Park&Ride” (z ang. parkuj i jedz).
Parking zlokalizowany w poblizu przystankdéw
przeznaczony dla osob korzystajacych z publicznego
transportu zbiorowego. Kierowcy pozostawiajg swoje
pojazdy w wyznaczonych miejscach, przesiadajq sie
do komunikacji zbiorowej i w ten sposdéb kontynuujq
droge do centrum miasta;

Wojewddzkie przewozy pasazerskie* - przewdz
0s6b w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany ~w  granicach  administracyjnych
co najmniej dwoch powiatow i niewykraczajacy poza
granice jednego wojewddztwa, a w przypadku linii
komunikacyjnych w transporcie kolejowym takze
przewéz do najblizszej stacji w wojewddztwie
sasiednim, umozliwiajacy przesiadki w celu odbycia
dalszej podrozy lub techniczne odwrdcenie biegu
pociagu, oraz przewdz powrotny lub przewéz do staciji
w wojewodztwie sasiednim, potozonej nie dalej niz 30
km od granicy wojewddztwa; inne niz przewozy
gminne, powiatowe, powiatowo-gminne, metropolitaine
i miedzywojewddzkie;

Przewoznik* -  przedsiebiorca  uprawniony
do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w zakresie
przewozu 0s6b na podstawie potwierdzenia zgtoszenia
przewozu, a w transporcie kolejowym — przewoznik
kolejowy wykonujacy przewdz osdb na podstawie
umowy o $wiadczenie ustug publicznych albo decyzji
oprzyznaniu otwartego dostepu albo  decyzji
0 przyznaniu ograniczonego dostepu, o ktérych mowa
w art. 29¢ decyzja o przyznaniu otwartego dostepu ust.
1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 1984 oraz z 2022 r.
poz. 727);

Przew6z o charakterze uzytecznos$ci publicznej* -
powszechnie dostepna ustuga w zakresie publicznego
transportu zbiorowego wykonywana przez operatora
publicznego transportu zbiorowego w celu biezgcego
i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych
spotecznosci na danym obszarze;

Przystanek komunikacyjny* - miejsce przeznaczone
do wsiadania lub wysiadania pasazeréw na danej linii
komunikacyjnej, w ktérym umieszcza sie informacje
dotyczace w szczegdlnosci godzin odjazdéw Srodkow
transportu, a ponadto, w transporcie drogowym,
oznaczone zgodnie z przepisami ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym;

Rekompensata* - srodki pieniezne lub inne korzysci
majatkowe  przyznane operatorowi  publicznego
transportu zbiorowego w zwigzku ze $wiadczeniem
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

Rozporzadzanie 1370/2007 - Rozporzadzenie (WE)
nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
23 pazdziernika 2007 r. dotyczace ustug publicznych
w zakresie  kolejowego i drogowego  transportu
pasazerskiego oraz uchylajace rozporzadzenia
Rady (EWG) nr1191/69 i (EWG) nr 1107/70;

Rozporzadzenie /| Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury w sprawie szczegoétowego zakresu
planu transportowego - Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie
szczegotowego zakresu planu  zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U.
2011 nr 117 poz. 684 z pdzn. zm.);

Sie¢ komunikacyjna* — uktad linii komunikacyjnych
obejmujacych  obszar  dziatania  organizatora
publicznego transportu zbiorowego lub cze$¢ tego
obszaru;

Umowa o S$wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego* — umowa
miedzy  organizatorem  publicznego transportu

zbiorowego a operatorem publicznego transportu
zbiorowego, ktora przyznaje temu operatorowi prawo
i zobowigzuje go do wykonywania okreslonych ustug
zwigzanych z wykonywaniem przewozu o charakterze
uzytecznosci publicznej;



Ustawa o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych/ UoEiPA/ Ustawa - ustawa z dnia 11
stycznia 0 2018 roku o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (Dz.U.2023 poz. 875 t,).);

Ustawa / Ustawa o publicznym transporcie
zbiorowym / Ustawa PTZ - ustawa z dnia 16 grudnia
2010 r. opublicznym  transporcie  zbiorowym
(Dz.U.2022 poz. 1343 z pdzn. zm.);

Ustawa o samorzadzie gminnym — ustawa z dnia 8
marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (t.j. Dz.U.2023
poz. 40 z pdzn. zm.);

Ustawa o samorzadzie powiatowym — ustawa z dnia
5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym
(tj.Dz.U.2022 p0z.1526 z pdzn. zm.);

Ustawa o transporcie kolejowym — ustawa z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U.2023
poz. 602 z pdzn. zm.);

Ustawa o transporcie drogowym — ustawa z dnia 6
wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (1.
Dz.U.2022 p0z.2201 z pdzn. zm.);

Ustawa o udostepnianiu informacji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
$rodowisko - ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 roku
0 udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczefistwa w  ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
$rodowisko (t,j. Dz.U.2023 poz. 1094 z pdzn. zm.);

Ustawa PZP - ustawa z dnia 11 wrze$nia 2019 r.
Prawo zamowien publicznych (tj. Dz.U.2022 poz.
1710);

Wiek przedprodukcyjny — wiek, w ktérym ludno$¢ nie
osiggneta jeszcze zdolnoéci do pracy, tj. grupa wieku 0
-17 lat;

Wiek produkcyjny — wiek zdolno$ci do pracy, tj. dla
mezczyzn grupa wieku 18-64 lat, dla kobiet - 18-59 lat;

Wiek poprodukecyjny — wiek, w ktérym osoby
zazwyczaj koncza prace zawodowa, {j. dla mezczyzn -
65 lat i wiecej, dla kobiet - 60 lat i wiecej;

Wiek mobilny - grupa wieku
obejmujaca ludno$¢ w wieku 18-44 lat;

produkcyjnego

Wiek niemobilny — grupa wieku produkcyjnego
obejmujaca ludnos¢ w wieku: mezczyzni - 45-64 lat,
kobiety - 45-59 lat;

Zintegrowane wezly przesiadkowe — zgodnie z art. 4
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym — wezty
réznych $rodkéw przewozowych transportu zbiorowego
wraz z funkcjami towarzyszacymi (handel i ustugi),
wyposazone w niezbedng dla  podréznych
infrastrukture, w szczegdlnosci: miejsca postojowe,
przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletow,
systemy informacyjne umozliwiajace zapoznanie sie
zwlaszcza z rozktadem jazdy, linig komunikacyjng lub
siecig komunikacyjng;

Zréownowazony transport - idea efektywnej,
ekonomicznej i ekologicznej komunikacii;

Zintegrowany system taryfowo-biletowy* -
rozwigzanie polegajace na umozliwieniu
wykorzystywania przez pasazera biletu,

uprawniajgcego do korzystania z réznych Srodkéw
transportu na obszarze wiasciwosci organizatora
publicznego transportu zbiorowego.



1. Wstep

1.1. Czym jest Plan transportowy?

Zgodnie z zapisami prawa, organizatorem publicznego
transportu  zbiorowego, w zalezno$ci od zasiegu
przewozdw, jest gmina, zwigzek miedzygminny, powiat
(miasto na prawach powiatu), zwigzek powiatow,
wojewddztwo lub  minister wiasciwy do spraw
transportu. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r.
0 publicznym transporcie zbiorowym (zwana dalej
Ustawa) powierza organizatorowi do wykonania trzy
zadania (art.8):

1. planowanie rozwoju transportu,
2. organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
3. zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

O skutecznym wykonywaniu pozostatych funkgji
przesadza prawidtowa realizacja zadania planowania
rozwoju transportu w formie planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego (plan
transportowy).

Ustawa naktada obowigzek opracowania planu
transportowego  na  niektorych  organizatoréw.
W przypadku planowanego organizowania przewozow
o charakterze uzytecznoSci publicznej, obowigzek
opracowania planu ma:

1. Gmina:

a. liczaca, co najmniej 50 000 mieszkancow -
w zakresie  linii  komunikacyjnej  albo  sieci
komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich,

b. ktorej powierzono zadanie organizacji publicznego
transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy
gminami, ktérych obszar liczy tacznie, co najmniej 80
000 mieszkancow - w zakresie linii komunikacyjnej albo
sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

2. Zwigzek miedzygminny obejmujacy obszar liczacy,
co najmniej 80 000 mieszkancéw - w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze
gmin tworzacych zwigzek migdzygminny;

3. Powiat;

a. liczacy, co najmniej 80 000 mieszkancow - w zakresie
lini  komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w powiatowych przewozach pasazerskich,

b. ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego
transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy
powiatami, ktérych obszar liczy tacznie, co najmniej 120
000 mieszkancow - w zakresie linii komunikacyjnej albo
sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

4. Zwigzek powiatdbw obejmujacy obszar liczacy,
co najmniej 120 000 mieszkancow - w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze
powiatdéw tworzacych zwigzek powiatow;

5. Wojewodztwo:

albo sieci
przewozach

a. w zakresie linii
komunikacyjnej w
pasazerskich,

komunikacyjnej
wojewddzkich

b. ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego
transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy
wojewodztwami wkasciwymi ze wzgledu na planowany
przebieg linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
- w zakresie lini komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej na danym obszarze;

6. Minister wtasciwy do spraw transportu - w zakresie
linii  komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych
przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym.

Gminy, zwigzki miedzygminne i powiaty o mniejszej
liczbie mieszkanicow, niz podano powyzej, mogq, ale
nie muszg opracowywac¢ plandw transportowych. Plan
transportowy  uchwalony w gminie, powiecie,
wojewddztwie jest aktem prawa miejscowego, co
oznacza, ze podlega kontroli w trybie przewidzianym
dla tych aktow.

Pomiedzy planami transportowymi opracowanymi
przez roznych organizatorw zachodzg oczywiste
zwigzki, ktére muszg by¢ uwzglednione w procedurze
przygotowywania planow:

= W pierwszej kolejnosci plan transportowy powinien
opracowac minister wlasciwy do spraw transportu.

= Marszatek wojewodztwa  opracowuje  plan
transportowy dla swojego obszaru uwzgledniajac
ogfoszony plan transportowy ministra.



= QOpracowujac plan transportowy dla powiatu (lub
zwigzku  powiatdw) uwzglednia sie  plan
transportowy opracowany i ogtoszony przez
marszatka.

= Wojt, burmistrz, prezydent miasta lub zarzad
zwigzku miedzygminnego, opracowujgc plan
transportowy dla swojego obszaru, bedg
zobowigzani do uwzglednienia planu
transportowego opracowanego i ogtoszonego
przez staroste lub marszatka wojewodztwa.

Taka regulacja prawna art. 11 ust. 1 Ustawy ma na celu
uporzadkowanie dziatan i zapewnienie kontynuacji
rozwigzan  w planach transportowych nizszego
szczebla administracji. W praktyce powoduje jednak, ze
plan transportowy opracowywany na najnizszym
poziomie, czyli w gminie, o ile nie zostang wczesniej
opublikowane plany ministra, marszatka wojewddztwa i
starosty, moze wymagac aktualizacji po opublikowaniu
planéw transportowych — administracji  wyZzszego
szczebla.

Istnieje  réwniez mozliwoS¢ koordynacji  dziatan
organizatorow réznych szczebli, 1. réwnolegtego
dziatania w trakcie projektowania plandw, ktore
sq wyktadane do wgladu we witasciwych urzedach w
wersji wstepnej przez organizatoréw (art. 10 ust. 1
Ustawy), zwlaszcza, ze projekty plandw muszg by¢
uzgadniane z sasiednimi jednostkami samorzadu
terytorialnego tego samego szczebla (art. 13 ust. 1-3).
Podstawowy cel opracowania planu transportowego to
poprawa jakosci systemu transportowego i jego rozwoj

1.2. Podstawy prawne

Plan zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego
dla Powiatu Radomskiego powstat na podstawie
nastepujacych przepisow:

= Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz.U.2022 poz. 1343 z
pozn. zm.).

= Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25
maja 2011 r. w sprawie szczegotowego zakresu
planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego (Dz.U.2011.117.684 z dnia
2011.06.08);

= Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(Dz.U.2023 poz. 875 t.).).

zgodny z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Jakos¢
systemu transportowego bedzie bowiem decydujacym
czynnikiem, warunkujacym jako$¢ zycia mieszkancédw
irozwdj gospodarczy obszaru objetego planem
transportowym. Stosowanie zasady zréwnowazonego
rozwoju bedzie zapewnialo rownowage miedzy
aspektami spotecznymi, gospodarczymi,
przestrzennymi oraz ochrony Srodowiska.

Tak sformutowany cel nadrzedny planu transportowego

powinien  byé osiggany poprzez  realizacje

nastepujacych celdéw szczegotowych:

= Cel 1. Poprawa dostepnosci transportowe; i jakoSci
transportu - instrument poprawy warunkow zycia i
usuwania barier rozwojowych

= Cel 2. Poprawa efektywnosci funkcjonowania
systemu transportowego — instrument zwigkszania
wydajnosci systemu z  jednoczesnym
ograniczaniem kosztow

= Cel 3. Integracja systemu transportowego -
w uktadzie gateziowym i terytorialnym

= Cel 4. Wspieranie konkurencyjnoSci gospodarki
obszaru - instrument rozwoju gospodarczego

= Cel 5. Poprawa bezpieczenstwa - radykalna
redukcja liczby wypadkow i ograniczenie ich
skutkbw  (zabici, ranni) oraz  poprawa
bezpieczenstwa  osobistego  uzytkownikow
transportu

= Cel 6. Ograniczenie negatywnego wplywu
transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia.

Gtéwnym zatozeniem aktualizacji niniejszego Planu
transportowego byfa:

= konieczno$¢ okreSlenia trybu wyboru operatora na
liniach o charakterze uzytecznosci publicznej;

= wskazanie ilosci potaczen komunikacyjnych
w pasazerskich przewozach drogowych
z uwzglednieniem trasy Pionki-Suskowola-Zwolen;

= zmiany danych ogoélnych w dokumentach
przyjetych Uchwatami Nr 298/XXXII1/2013 Rady
Powiatu w Radomiu z dnia 1 pazdziernika 2013
oraz Nr 79/X/2015 Rady Powiatu w Radomiu z dnia
29 pazdziernika 2015 r.;

= modyfikacjia planéw i kierunkéw rozwoju sieci
komunikacyjnej na terenie Powiatu.



1.3. Rola Planu transportowego

Plan transportowy moze wspomaga¢ dalsze
zmniejszanie poziomu emisji zanieczyszczen ze zrodet
komunikacyjnych  poprzez promowanie  dziatan,
majacych na celu: rozwoj istniejacej sieci pomiarowej,
jakosci powietrza w miescie poprawe, jakoSci paliw

wykorzystywanych ~w  przewozach  publicznych,
popularyzacje $rodkéw transportu zbiorowego (w tym
miedzygminnego), promocje ruchu rowerowego

i rozwoj infrastruktury rowerowej, wprowadzenie strefy
pfatnego parkowania w centrum miasta, stworzenie
nowych parkingdw w celu wprowadzenia parkingdw
,Parkuj i Jedz" na obrzezach miasta, eliminowanie
zruchu pojazdéw niespetniajgcych norm  emisji
zanieczyszczen (np. poprzez kontrole drogowe),
dziatania edukacyjne dla ksztattowania
proekologicznych zachowan komunikacyjnych (np.
dzien bez samochodu), modernizacje drég i ulic oraz
rozbudowe obwodnic i wyprowadzenie ruchu
tranzytowego z obszardéw gestej zabudowy, poprawe
stanu technicznego pojazdow i autobuséw komunikacii
miejskiej  (np.  zwiekszenie  liczby  pojazdéw
spetniajgcych  normy ~ EURO),  ograniczenie
indywidualnego ruchu samochodoéw w centrum miasta
na rzecz komunikacji zbiorowej, poprawe inzynierii

1.4. Przedmiot i cel opracowania

Celem Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Powiatu Radomskiego (dalej
jako Plan transportowy lub Plan) jest ustalenie przez
organizatora  publicznego transportu  zbiorowego
systemu standardéw dla powiatowego publicznego
transportu  zbiorowego oraz wyznaczenie Ssieci
komunikacyjnej, na ktorej bedg wykonywane przewozy
0 charakterze uzytecznoSci  publicznej, przy
zachowaniu  odpowiedniego  standardu  jakosci
$wiadczonych ustug.
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ruchu dla uzyskania ptynnosci ruchu miejskiego
np. poprzez  synchronizacje sygnalizacji $wietnej,
zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.

Plan transportowy omawia charakterystyke o0going
obszaru oraz jego charakterystyke komunikacyjna,
atakze zasady organizacji rynku przewozow.
Dokument wskazuje istotne — z punktu widzenia
zapewnienia  ciggfosci  wykonywania przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej — pofaczenia
posrod istniejacej sieci komunikacyjnej obszaru.

Plan transportowy stanowi wiec jedynie ocene
istniejacej sieci komunikacyjnej, ze wskazaniem
sposobu  efektywnego jej wykorzystania oraz
z uwzglednieniem potrzeb zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego; jest to wiec
dokument wtdrny wobec wczesniej obowigzujgcych
zamierzen  inwestycyjnych  zarébwno  jednostek
samorzadu terytorialnego (wojewodztw, powiatdw,
gmin), jak i urzedow administracji centralnej (jak np.
Gtéwna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad czy
Mazowiecki Zarzad Drog Wojewddzkich w Warszawie)
i nie ustala ram dla pdzniejszej realizacji przedsiewziec,
mogacych oddziatywac na srodowisko.

Rozwdj  publicznego  transportu  zbiorowego
uwzgledniat  bedzie  oczekiwania  spoteczne
mieszkancow Powiatu Radomskiego dotyczace

transportu  zbiorowego. Realizacja celu gtéwnego
pozwoli na rozwdj organizowanego przez Powiat
Radomski publicznego transportu zbiorowego, ktéry -
zgodnie z wizjg rozwoju - dzieki dostepnosci, jakosci
i efektywno$ci dziatania, stanie si¢ realng alternatywq
dla transportu indywidualnego. Proces rozwoju
publicznego transportu zbiorowego uwzgledniaé bedzie
w szczegolnosci potrzeby os6b 0 ograniczonej
zdolno$ci  ruchowej (niepetnosprawnych i osoby
starsze), ochrone Srodowiska naturalnego oraz idee
Zrbwnowazonego rozwoju.



1.5. Zakres Planu transportowego

Zakres Planu transportowego jest zgodny z art. 12. ust.
1. Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz
z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25
maja 2011 r. w sprawie szczego6towego zakresu planu
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego.

Zakres planu obszarowo obejmuje tereny gmin
nalezacych do Powiatu Radomskiego i zawiera
nastepujace informacje:

= sie¢ komunikacyjng, na ktorej planowane jest
wykonywanie  przewozow ~ w  publicznym
transporcie zbiorowym;

= ocene i prognozy potrzeb przewozowych
Z uwzglednieniem lokalizacji obiektow
uzytecznosci publicznej, gestosci zaludnienia oraz
zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego
osobom  niepetnosprawnym  oraz  0sobom
0 ograniczonej zdolnoSci ruchowej;

= preferencje dotyczace wyboru rodzaju $rodkéw
transportu;

= planowang oferte przewozowa oraz pozadany
standard ustug przewozowych, uwzgledniajacy

poziom jakosciowy i wymagania Srodowiskowe
ustug przewozowych;

= zasady organizacji rynku przewozow;

= organizacje systemu informacji dla pasazera;

= przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

= planowane  kierunki  rozwoju  transportu
publicznego.

Przy opracowaniu dokumentu uwzgledniono:

= stan zagospodarowania przestrzennego Powiatu

Radomskiego;

= stan zagospodarowania przestrzennego gmin
Powiatu Radomskiego i miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego;

= sytuacje  spoteczno-gospodarczg ~ Powiatu
Radomskiego;

= obecny system transportowy i jego wptyw na
Srodowisko;

= potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego;

= potrzeby o0séb niepetnosprawnych i
0 ograniczonej zdolno$ci ruchowej;

= rentownos¢ linii komunikacyjnych.

0sob

1.6. Metodologia tworzenia Planu Transportowego

Przy ~ opracowywaniu  Planu transportowego
wykorzystano dane i materiaty, ktore byty w dyspozycii
m.in. Starostwa Powiatowego w Radomiu oraz dane
publikowane przez Gtowny Urzad Statystyczny.
Wykorzystano  rowniez dane oraz informacje
pochodzace z  publikacji  branzowych  izb
gospodarczych oraz ogdlnodostepnych publikacii
o tematyce zwigzanej z publicznym transportem
zbiorowym.

Przy  opracowywaniu  niniejszego  dokumentu
uwzgledniono  zapisy = wojewddzkiego  planu
transportowego.

11

Plan transportowy dla Powiatu Radomskiego jest
dokumentem sktadajacym sie z:

. czesci diagnostycznej, ktéra obejmuje
charakterystyke  spoteczno-gospodarczg ~ obszaru
objetego planem, sie¢ komunikacyjng tego obszaru
oraz ocene spotecznych potrzeb przewozowych wraz
z preferencjami wyboru $rodkéw transportu;

. czesci planistycznej, kiéra obejmuje
przewidywane finansowanie rozwoju  transportu,
planowang oferte przewozowa oraz pozadany standard
ustug przewozowych, zasady organizacji rynku
przewozOw oraz kierunki rozwoju publicznego
transportu zbiorowego.



1.7. Konsultacje spoteczne

Niniejszy ,Plan zréwnowazonego rozwoju transportu
publicznego dla Powiatu Radomskiego” jako akt prawa
miejscowego, poddany zostat  trzytygodniowym
konsultacjom spotecznym, ktore trwaty od

Celem tych konsultacji byto poinformowanie lokalnej
spotecznosci o0 planowanych dziataniach
przewidzianych do realizacji w ramach Planu
transportowego oraz stworzenie mieszkaricom Powiatu
mozliwo$ci zgtoszenia ewentualnych uwag i wskazania
rozwigzan preferowanych.

Plan transportowy, zgodnie z pkt.10 Rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2338
zdnia 14 grudnia 2016 r. (zmieniajgcym
Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 w odniesieniu do
otwarcia rynku krajowych ustug kolejowego transportu
pasazerskiego), zostat skonsultowany z odpowiednimi
zainteresowanymi  stronami  zgodnie z prawem
krajowym, 1. podmiotami $wiadczacymi ustugi
w zakresie transportu, zarzadcami, organizacjami oraz
przedstawicielami uzytkownikdow transportu
publicznego.
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Informacja o opracowanym projekcie niniejszego Planu
transportowego dla Powiatu Radomskiego zostata
ogtoszona w miejscowej prasie, w Biuletynie Informacii
Publicznej (BIP) oraz w sposéb zwyczajowo przyjety,
okreSlajac  miejsce  wylozenia  projektu  planu
transportowego dla Powiatu Radomskiego oraz forme,
miejsce i termin sktadania opinii dotyczacych tego
projektu.

W ramach prac nad projektem Planu transportowego
wterminie od 21.04.2023 r. do 30.05.2023 r.
przeprowadzono badania ankietowe dotyczace
preferencji komunikacyjnych i postulatow
transportowych mieszkancéow Powiatu Radomskiego.
Wyniki badan zostaty omdéwione w rozdziale nr 7.



2. Charakterystyka obszaru objetego Planem transportowym

2.1. Informacje ogélne o obszarze

Powiat Radomski potozony jest w potudniowej czeéci
wojewddztwa mazowieckiego. Zajmuje powierzchnieg 1
530 km?. Siedzibg wtadz Powiatu jest miasto Radom.

Tabela 1. Charakterystyka Powiatu Radomskiego

W jego sktad wchodza;

gminy miejsko-wiejskie: Itza, Jedlnia-Letnisko,
Skaryszew;

= gminy wiejskie: Gozd, Jastrzebia, Jedlinsk,
Kowala, Pionki, Przytyk, Wierzbica, Wolanéw,
Zakrzew;

= miasta: Pionki, ltza, JedInia-Letnisko, Skaryszew.

Powiat Radomski % dla wojewodztwa
Powierzchnia 1530 km? 4,3 %
Ludnos¢ 151 211 os. 2,74 %
Gestos¢ zaludnienia 99 os/km? 63,87%
Liczba pojazdéw
samochodowych na 1000 639,9 86,19%
mieszkancow
Placowki wychowania przedszkolnego 103
Liczba szkét podstawowych 80
Liczba przychodni 45
Liczba szpitali 2

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych statystycznych GUS.

W Powiecie Radomskim wystepuje bardzo duza
rozpieto$¢ w powierzchni poszczegoinych jednostek
administracyjnych. Najwiekszy obszar zajmuje gmina
ltza (255,82 km?). WSréd gmin wiejskich najmniejszq
powierzchnie ma Jedinia-Letnisko, bo zaledwie 65,5
km? Miasto Pionki rozciaga sie natomiast na
powierzchni niecatych 18,5 km?.
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Geograficznie Powiat Radomski lezy w przewazajacej
czesci na Réwninie Radomskiej. Jest to teren ptaski,
0 matych nachyleniach, porozcinany na analizowanym
obszarze ptytkimi dolinami rzek Radomki, lzanki
i Zagozdzonki.



Rysunek 1. Potozenie Powiatu Radomskiego i podziat administracyjny

Zrédlo: opracowanie wlasne.

W Powiecie Radomskim dziata Zwigzek Gmin
,Radomka", skupiajacy 6 gmin lezacych w zlewni rzeki
Radomki: Przysucha, Wieniawa, Wolandw, Przytyk,
Zakrzew oraz Jedlinsk. Powstat on w 1997 roku.

Do gtownych zadan Zwigzku nalezy: opracowanie
i realizacja programu retencji rzeki Radomki i jej
doptywéw ochrona réznorodnosci fauny i flory
podejmowanie wspdlnych przedsiewzie¢ z zakresu
usuwania i oczyszczania $ciekow komunalnych oraz
zanieczyszczen  statych  tworzenie  warunkdw
do rozwoju turystyki.

Lokalna Grupa Dziatania ,Wspolny Trakt® to z kolei
stowarzyszenie obejmujace teren 3 innych gmin
Powiatu  Radomskiego:  Kowali,  Skaryszewa
i Wierzbicy. Ma ono na celu dziatanie na rzecz
zrownowazonego rozwoju obszaréw wiejskich. Lokalna
Grupa Dziatania wyznaczyta 2 cele ogoine Lokalnej
Strategii Rozwoju:

1. Poprawa jakoSci zycia mieszkancow obszaru
Lokalnej  Grupy Dziatania  ,Wspolny  Trakt’
z wykorzystaniem  przyrodniczych i kulturowych
waloréw regionu.
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2. Aktywizacja mieszkancow i wzmocnienie kapitatu
spotecznego na rzecz rozwoju obszaru Lokalnej Grupy
Dziatania ,WspoIny Trakt”.

Stowarzyszenie realizuje w/w cele poprzez: Rozwoj
specjalistycznych ustug turystycznych i sportowych
z poszanowaniem Srodowiska naturalnego Rozwdj
przedsiebiorczosci mieszkancow, w tym réznicowanie
dziatalno$ci w kierunku dziatalnoSci nierolniczej Wzrost
kwalifikacji i kompetencji mieszkaricow w oparciu
0 poszukiwanie innowacyjnych rozwigzan Wspieranie
inicjatyw spotecznych na rzecz rozwoju spoteczno$ci
lokalnych, w tym turystyki i kultury Podnoszenie jako$ci
produktow i ustug.

Lokalna Grupa Dziatania- Stowarzyszenie ,Dziedzictwo
i Rozwdj” jest jednostkg bardzo zblizong do opisanego
powyzej, jednak LGD ,Dziedzictwo i Rozwdj” posiada
wiekszy zasieg, gdyz obejmuje 11 gmin z trzech
réznych powiatow (lipski, radomski i zwolenski):
Ciepieléow, Gozd, Itza, Jastrzebia, Jedinia Letnisko,
Kazandw, Pionki, Policzna, Przytek, Tczdw i Zwolen.



Celem nadrzednym Stowarzyszenia jest trojsektorowa
wspdipraca partnerska sektora spotecznego, sektora
gospodarczego i publicznego w zakresie podejmowania
wspdlnych inicjatyw na rzecz rozwoju swojego obszaru
oraz podnoszenie jako$ci zycia mieszkaicow poprzez

realizacje  spojnego programu  zrdwnowazonego
rozwoju, sprzyjanie lepszemu wykorzystaniu potencjatu
rozwojowego, poprawe konkurencyjnosci obszaru jako
miejsca  zamieszkania ludnosci i prowadzenia
dziatalno$ci gospodarcze;.

2.1.1.Liczba ludnosci i gesto$¢ zaludnienia

Dokfadna powierzchnia Powiatu Radomskiego wynosi
152 978 ha. W 2021 roku Powiat Radomski
zamieszkiwato 151 211 osdb, z czego 76 129 stanowity
kobiety. Gesto$¢ zaludnienia wynosita 99 0sdb/km?.

Najwieksza liczba ludno$ci odznacza sie miasto Pionki
z 16 564 mieszkancami. Sposréd gmin wiejskich
najbardziej liczna jest z kolei ltza, liczaca 13 875 osdb.
Najmniejszg liczbe ludnosci posiada gmina Jastrzebia
— 7130 oséb. Analogicznie wyglada sytuacja dotyczaca
gestosci zaludnienia. Najwieksza gesto$¢ zaludnienia
wystepuje w miescie Pionki (900 osob/km?). Wsréd
gmin wiejskich najwiekszg gesto$¢ zaludnienia
wykazuje gmina Jedlnia — Letnisko (205 os6b/km?),
najmniejszg za$ gmina Pionki (42 osoby/km?).

Sposrdd licznych a zarazem naturalnych czynnikdw
demograficznych, determinujacych popyt na ustugi
publicznego transportu zbiorowego na pierwszym
miejscu nalezy wskaza¢ zachodzace zmiany w liczbie
ludnosci. W ostatnich dziesieciu latach zaobserwowano
znaczacy spadek liczby ludnosci (- 0,80 % w stosunku
do stanu ludnosci z 2011 roku).2

152 500
152 000
151 500
151000
150 500
150 000
149 500
149 000
148 500

LICZBA LUDNOSCI

2011 2013

2015

75082 76 129

ROK

2017 2019 2021

Wykres 1 Zmiany liczby ludnos$ci Powiatu Radomskiego w latach 2011-2021

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, 2021 .

2 7rédto: GUS, 2021 .



2.1.2.Struktura funkcjonalna ludnosci

r..

Ludno$¢ w wieku Ludnos$¢ w wieku Ludnos$¢ w wieku
przedprodukcyjnym produkcyjnym poprodukcyjnym
21,06% o 99,72% 19,22%

.
;
Ludno$¢ w wieku Ludno$¢ w wieku
mobilnym niemobilnym
62,51% 37,49%
Wsréd czynnikow demograficznych, majacych istotny  przedprodukcyjnym.  Opisane  powyzej  zjawisko
wptyw na rozwdj transportu publicznego, szczegblne  powoduje wzrost wskaznika obcigzenia

znaczenie ma poziom aktywnoSci zawodowej
mieszkancow. Analiza struktury ekonomicznej ludnosci
Powiatu wykazuje dominacje o0s6b w  wieku
produkcyjnym. Na koniec 2021 roku udziat ludno$ci
wwieku  przedprodukcyjnym  wyniost  21,06%
w stosunku do ogdlnej liczby mieszkancéw, w wieku
produkcyjnym 59,72%, zas w wieku poprodukcyjnym
19,22%. Na terenie Powiatu wzrost liczby 0séb w wieku
poprodukcyjnym ma charakter rokroczny, wystepuje on
przy jednoczesnym spadku liczby oséb w wieku
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demograficznego, co potencjalnie stanowi zagrozenie
dla rozwoju transportu publicznego. W konsekwencji
moze to doprowadzi¢ do spadku liczby ucznidw i osob
w wieku mobilnym, co bezposrednio przetozy si¢ na
spadek zapotrzebowania na ustugi przewozowe
w kierunku placéwek edukacyjnych, przy
jednoczesnym wzroscie zapotrzebowanie na realizacje
przewozéw o charakterze fakultatywnym (w kierunku
szpitali, o$rodkow zdrowia, punktéw handlowym,
obiektow kulturalno-rozrywkowych).
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Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, 2021 r.

2.1.3.Prognozy liczby ludnosci

Niepokojace jest jednak zjawisko, na ktdre wskazujq
prognozy demograficzne GUS, iz w ciggu najblizszych
20 lat zmieni sie udziat ludnosci w poszczegdlnych
grupach wiekowych. Udziat Iludnosci w  wieku
produkcyjnym zmniejszy sie. Coraz mniej ma réwniez
by¢ miodych ludzi w wieku przedprodukcyjnym.
Wzrasta¢ bedzie natomiast grupa ludzi w wieku
poprodukcyjnym.

W celu prawidtowego zaplanowania sieci publicznego
transportu  zbiorowego nalezy  w szczegdInosci
uwzgledni¢ prognozy dotyczace liczby i struktury
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przeciwny do obecnego. Nalezy zwroci¢ szczegolng
uwage na to, ze rzeczywista liczba ludnosci w 2021
roku byta o 2 851 mniejsza niz wynikato to z ,Prognoza
dla powiatow i miast na prawie powiatu oraz
podregiondw na lata 2014-2050", sporzadzonej przez
GUS. Wedlug ww. prognozy Powiat Radomski
w 2030 roku bedzie zamieszkiwato wiec 0séb niz
obecnie — 155 902, jednakze juz teraz mozna
przypuszczaé, ze liczba ta bedzie mniejsza.
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Wykres 3 Zestawienie prognozowanej liczby ludnosci wg Prognozy GUS ludnosci dla powiatéw na lata 2014-2050 z rzeczywista

liczba ludnosci
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Zmiany idgce w tym kierunku sg niekorzystne dla wielu
sfer zycia, m.in.: o$wiaty, opieki spotecznej, gospodarki,
rynku pracy.
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2.1.4.Ruch naturalny i wedrowkowy

Przyrost naturalny ogétem w Powiecie Radomskim
wynidst w 2021 roku -617 a saldo migracji ogétem 190.
Przyrost naturalny w odniesieniu do 1000 ludnosci
wyniost wéwcezas -4,08. Dostrzec nalezy, iz oba ww.
wspotczynniki - zachowujg  niepokojaca  tendencje
wzrostowa, tj. przyrost naturalny ogétem od 2011 r.
zmniejszyt sie z poziomu 236, natomiast przyrost
naturalny na 1000 ludnosci z poziomu 1,58.

2.1.5.Gospodarka

Najwyzszy przyrost naturalny odnotowano w gminach:
Gozd (10), Skaryszew (3) oraz Zakrzew (0).
W pozostatych gminach przyrost naturalny ksztattuje
sie w wartoSciach ponizej 0, a najwigkszy zostat
odnotowany w miescie Pionki —-175.

Stopa bezrobocia w Powiecie Radomskim jest ponad
czterokrotnie wyzsza od Sredniej w wojewddztwie
mazowieckim i w grudniu 2021 roku uksztattowata sie
na bardzo wysokim poziomie 19,0%. W ostatnich latach
rokrocznie zmniejsza sie liczba os6b bezrobotnych
zarejestrowanych i w stosunku do 2017 r. spadek ten
wynosi 17,85%.

2.1.6.Zagospodarowanie przestrzenne

Przyczyn tego zjawiska nalezy upatrywa¢ w upadku
najwiekszych  zaktadéw  produkcyjnych  zaréwno
wRadomiu, jak i w gtéwnych o$rodkach
przemystowych Powiatu: Pionkach i Wierzbicy.

Oprécz  zbiornikow  naturalnych, rezerwy wod
powierzchniowych Powiatu Radomskiego gromadzone
sg w kilku sztucznych zbiornikach retencyjnych,
utworzonych w wyniku przegrodzenia dolin rzecznych
zaporami wodnymi. Ogétem na terenie Powiatu istnieje
115 akwendw (zbiorniki retencyjne, stawy, jeziora)
0 tacznej powierzchni lustra wody ok. 1.185 ha.

Gminy tworzace Powiat Radomski to gminy rolnicze,
wiec w strukturze uzytkowania gruntéw dominujg uzytki
rolne (66 532,27 ha). Na tym terenie przewazajq gleby
V i VI klasy bonitacyjnej, co wptywa na strukture
zasiewow. Uprawia sie gtéwnie zboza (39 770,19 ha)
oraz ziemniaki (476,69 ha). Istotne znaczenie ma
rowniez  produkcja  ogrodnicza, w  kiorej
najwazniejszymi uprawami sg plantacje (porzeczki,
maliny, agrest), sady (wiSniowe, jabtoniowe, $liwowe),
truskawki, papryka oraz inne warzywa.

Gminy, u ktorych w strukturze uzytkowania gruntéw
dominujg uzytki rolne, to przede wszystkim: Wolanéw,
Zakrzew, Itza, Gbzd oraz Kowala — gminy o charakterze
typowo rolniczym. Najmniejsze powierzchnie uzytkéw
rolnych wystepuja oczywiscie w miejskiej gminie Pionki.
Wsréd gmin wiejskich najnizszym odsetkiem uzytkow
rolnych charakteryzuje sie gmina Pionki.

18

Okolice gmin Przytyk i Zakrzew wchodzg w sktad tzw.
.paprykowego zagtebia Polski”. Stad pochodzi ponad
60 tys. ton, czyli 80% krajowej produkciji tego warzywa.
Ponadto, na terenie tym juz od kilkunastu lat odbywajq
sie Ogdlnopolskie Targi Papryki.

Lasy zajmujg rowniez duzg powierzchnie. Stanowig
okoto 25% ogétu gruntbw w Powiecie. Glowne
i najwieksze kompleksy leSne wystepuja w gminie
Pionki, Jastrzebia, Jedinia Letnisko oraz ltza i sg
to obszary o siedliskach bogatych, z drzewostanami
mieszanymi. Cze$¢ lasow wchodzi w skiad
Kozienickiego Parku Krajobrazowego, ktéry na
obszarze Powiatu Radomskiego obejmuje swoim
zasiegiem 4 gminy: Gozd, Jastrzebia, Jedlnia Letnisko
i Pionki. Zostat on utworzony w 1983 roku dla
zachowania lokalnego krajobrazu przyrodniczo -

geograficznego.  Zajmuje on  26233,83 ha
z najcenniejszymi  drzewostanami o  naturalnym
charakterze.

Gmina Pionki jest tym samym najbardziej zalesiong
gming w Powiecie Radomskim. Powierzchnie le$ne
stanowigq 64% catej gminy. W podobnej sytuacji
znajduje sie gmina miejska Pionki. Tam lasy zajmujq
prawie 50% powierzchni gminy. Gmina Wierzbica



to niemal drugi biegun. Tam lesistos¢ waha sie na
poziomie niecatych 5%.

Na terenie Powiatu wystepuja licznie takze inne formy
ochrony przyrody, takie jak Obszar Chronionego
Krajobrazu ,MHza - Makowiec’, liczne rezerwaty
i pomniki przyrody oraz uzytki ekologiczne. Ochrong
prawng objetych jest réwniez wiele obiektow
dziedzictwa kulturowego, m.in. zabytkowe koScioty,
dwory, parki i inne obiekty.

Powiat Radomski to obszar typowo rolniczy. Sg mimo
to na jego terenie miejsca bardzo atrakcyjne
turystycznie, do ktoérych przyjezdzajg gtownie
mieszkancy Radomia i okolic. Takimi gminami sg m.in.
Jedinia — Letnisko ze zbiornikiem wodnym Siczki czy
Przytyk z ogromnym zbiornikiem w Domaniowie.

Pod koniec 2021 roku w rejestrze REGON Powiatu
Radomskiego  zarejestrowanych byto 1 4820
podmiotéw gospodarczych na 10 tys. ludnosci w wieku
produkcyjnym (wzrost 0 26,97% w stosunku do 2017 r.).

W kazdej gminie w mniejszym lub wigkszym stopniu
funkcjonuje dziatalno$¢ pozarolnicza. Niemniej jednak
Miasto Pionki wyrdznia sie pod tym wzgledem na tle
catego Powiatu Radomskiego. Sektor ustug
i przemystowy sg tu najbardziej rozbudowane. Rowniez

miasto  Skaryszew  charakteryzuje sie  duzg
koncentracjq firm ustugowych i sektora przemystu
w stosunku do terendw wiejskich w swojej gminie i
innych gmin Powiatu. Gminami o stricte rolniczym
charakterze pozostaja: Wolanow, Hza, Zakrzew,
Przytyk.

Sposrod 13 gmin w Powiecie Radomskim 8 z nich
(Gézd, Jedinia-Letnisko, Jastrzebia, Jedlifisk,
Zakrzew, Wolanéw, Kowala, oraz Skaryszew)
graniczy bezposrednio z miastem Radomiem.
Tereny gmin przylegajace do miasta to zwykle
tereny podmiejskie, nierzadko bedace tzw.
»Sypialniami” Radomia. Na terenach tych
niezaleznie od charakteru danej gminy zauwaza sie
ekspansje dziatalnosci ustugowej, handlu oraz
przemystu, ktére wypieraja dziatalno$¢ rolnicza, ta
natomiast koncentruje si¢ na obszarze bardziej
odlegtym od aglomeracji miejskiej Radomia.

Takie zjawisko - zjawisko suburbanizacji -
powoduje konieczno$¢ dostosowania calego
systemu  transportowego do  potrzeb
i wymagan mieszkancow, w szczegolnosci
tych, ktérzy pracuja w miescie powiatowym
a zamieszkuja tereny przygraniczne do miasta.

2.1.7.0chrona srodowiska naturalnego w Powiecie Radomskim

Oddzialywanie na srodowisko naturalne

Na stan czystosci powietrza atmosferycznego Powiatu
Radomskiego  majg ~ wplyw  zanieczyszczenia
naptywowe (miasto Radom) oraz ze Zrédet lokalnych
(oddziatujgcych w obrebie szlakéw komunikacyjnych
oraz na terenach mieszkalnych).

Na terenie Powiatu Radomskiego istniejg roznorodne
formy ochrony $rodowiska naturalnego: rezerwaty
przyrody, obszary natura 2000, pomniki przyrody oraz
uzytki ekologiczne. Kozienicki Park Krajobrazowy na
analizowanym terenie obejmuje 4 gminy Powiatu
Radomskiego, chronigc najcenniejsze drzewostany
o charakterze  naturalnym.  Natomiast  Obszar
Chronionego Krajobrazu ,ltza — Makowiec” obejmuje
swym zasiegiem doline rzeki Hzanki i najwigksze
w regionie torfowiska ,Pakostaw” o powierzchni 700 ha.
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Gtéwne zagrozenia dla $rodowiska naturalnego
ze strony systemu transportu publicznego (podobnie
jak i catego transportu) to:

hatas;

emisja gazow i pytow;

degradacja lub defragmentacja obszaréw zieleni
czynnych biologicznie;

zanieczyszczenie powierzchni i wod opadowych
sptywajacych z drog, przystankow, parkingdw
i zajezdni oraz stacji paliw.

Odpowiedzig na negatywne oddziatywania transportu
publicznego  na  Srodowisko  naturalne  jest
zrownowazony rozwoj systemu transportowego, w tym
w  szczegllnoSci  przewozow o  charakterze
uzytecznosci  publicznej.  Wsréd  elementéw
Zrbwnowazonego rozwoju mozna wymieni¢ m.in.:



ograniczanie zapotrzebowania na transport przez
odpowiednig polityke przestrzenng,

ograniczanie natezenia ruchu w wyniku stosowane;
inzynierii ruchu drogowego oraz modernizacje drég

i skrzyzowan,

= poprawa koordynacji i usprawnienie Sieci
transportu publicznego,

= wykorzystywanie nowoczesnych Srodkow
transportu, bezpiecznych i przyjaznych dla
Srodowiska,

dostosowanie infrastruktury transportu
publicznego do potrzeb oséb niepetnosprawnych i
0s6b starszych,

propagowanie  proekologicznych  zachowan
uczestnikow systemu transportowego (m.in.
parkingi ,Parkuj i Jedz”, ruch rowerowy itp.),
poprawa warunkdéw ruchu pieszego zwlaszcza
w centrach i zabytkowych cze$ciach miast,
potrzeba ochrony i odbudowy zieleni miejskiej oraz
rozwigzania techniczne zabezpieczajace przez
hatasem,

integracja systemu wewnetrznego z zewnetrznym,
tranzytowym systemem drogowym i kolejowym.

Szczegolnie istotnym rozwigzaniem dla poprawy
ochrony  Srodowiska jest system  monitoringu
$rodowiska naturalnego, czyli jakoSciowe i iloSciowe
pomiary stanu tego $rodowiska. Monitoring taki stanowi
bardzo wazng podstawe do analiz i decyzji dotyczacych
ochrony $rodowiska.

Zeroemisyjny tabor autobusowy

Ochrona $rodowiska w aspekcie transportu zbiorowego
to przede wszystkim powszechne wykorzystanie
transportu zbiorowego zamiast wtasnego samochodu
w dojazdach do pracy, szkoty oraz do os$rodkéw
miejskich. Cel ten osiggna¢ mozna poprzez dziatania
zmierzajgce do statego wzrostu jakosci systemu
komunikacji publicznej.

Oszczedny  transport  publiczny to  réwniez
wykorzystanie autobuséw o pojemno$ci odpowiedniej
do natezenia ruchu pasazerow na danej trasie o danej
porze dnia. Przektada sie to miedzy innymi na zuzycie
paliwa przez pojazd — oszczednosci dla przewoznika
oraz mniejszg emisje zanieczyszczen do atmosfery.
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Réwnie wazna jest kwestia paliw stosowanych
do napedu pojazdéw komunikacji zbiorowej. Z ulic wielu
polskich miast znikng uzytkowane do tej pory autobusy
spalinowe, a ich miejsce na liniach komunikacyjnych
zajma pojazdy zeroemisyjne: elekiryczne i wodorowe.
Zgodnie z ustawg o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (UoEiPA) od 1 stycznia 2028 roku
gminy i powiaty, na ktorych terenie mieszka powyzej 50
tys. 0s6b, muszag zapewni¢ co najmniej 30 procentowy
udziat autobuséw zeroemisyjnych lub autobuséw
napedzanych biometanem. Na uwage zastuguje
podkreslenie, ze autobusy elektryczne wykorzystywane
sq takze w Radomiu, gdzie jezdzi 23 sztuk tego typu
pojazdow.

Przyjazna dla $rodowiska komunikacja publiczna,
zpetnym priorytetem, a takze z wprowadzong
integracjg biletowg moze skutecznie pokazaé, ze jest
w stanie doskonale przenosi¢ potoki pasazerskie
pomiedzy osiedlami, do centrum miast, do sasiednich
miejscowos$ci a takze do szkdt czy miejsc pracy.

Tak funkcjonujacy transport publiczny moze przyczynié
sie do:

wzrostu $redniej
przystankami;
skrécenia czasu przejazdu na danym odcinku;
zwigkszenia udziatu transportu  publicznego
w ruchu miejskim;

zmniejszenia ruchu pojazdéw indywidualnych,
szczegblnie w centrum miasta;

Zmniejszenia emisji zanieczyszczen w obszarach
silnie zurbanizowanych.

. predkosci pomiedzy

W celu znaczacego poprawienia ochrony Srodowiska
naturalnego przed emisjg zanieczyszczen i hatasem
komunikacyjnym  niezbedne jest jednoczesne
zrealizowanie kilku zadan:

zwiekszenie roli komunikacji publicznej w stosunku
do samochodowego (i motocyklowego) transportu
indywidualnego, poprzez rozw¢j i usprawnienie
systemu  transportu  publicznego i jego
infrastruktury;

zwiekszenie liczby pojazdéw zeroemisyjnych;
zwiekszenie liczby pojazdow, ktorych eksploatacja
charakteryzuje sie nizszym hatasem, poprzez
usprawnienie systemu komunikacyjnego.



Zwiekszenie roli komunikacji publicznej w stosunku
do samochodowej (i motocyklowej) poprzez promocje
powszechnego wykorzystania transportu publicznego
w codziennych  dojazdach do centrum miasta,
do miejsca pracy lub nauki zamiast samochodami lub
motocyklami moze przyniesc¢ efekty ekologiczne. Zatem
istotnym jest rozpropagowanie zasady ,Parkuj i Jedz’
woparciu o sie¢ parkingbw na obrzezach miasta
Radomia, dobrze skomunikowanych transportem
publicznym.

W celu zapewnienia konkurencyjno$ci transportu
publicznego wobec transportu indywidualnego nalezy
potozy¢ nacisk na jakos¢ publicznych ustug
przewozowych i ich koszt. O jakosci transportu
publicznego decydujg m.in.:

punktualnosc;

czas przejazdu;
dostepno$¢ i zasieg
transportu publicznego;
komfort podrézowania.

= sieci  komunikacyjnej

Edukacja ekologiczna

Skuteczna ochrona $rodowiska wymaga udziatu
wszystkich podmiotéw wywierajacych wptyw na sposéb
i intensywnos$¢ korzystania ze $rodowiska, w tym
przede  wszystkim udzialu  spoteczenstwa.
Najwazniejsze znaczenie dla proekologicznej postawy
jak najszerszej czesci spoteczenstwa ma edukacja
ekologiczna oparta na rzetelnej informacji o stanie
Srodowiska naturalnego i dziataniach na rzecz jego
ochrony oraz umiejetno$¢ komunikowania sie z lokalng
spotecznoscia.

Edukacja ekologiczna na terenie Powiatu Radomskiego
skierowana jest do wszystkich mieszkancéw. Edukacja
oraz czynna ochrona przyrody realizowana jest przez
samorzady lokalne, Kozienicki Park Krajobrazowy,
lokalne media oraz organizacie pozarzadowe -
Stowarzyszenie Lokalna Grupa Dziatania ,Razem dla
Radomki”, Stowarzyszenie Lokalna Grupa Dziatania
,Wspdlny Trakt’ — wspierane finansowo i decyzyjnie
przez samorzad wojewddztwa mazowieckiego,
Wojewddzki  Fundusz ~ Ochrony  Srodowiska
i Gospodarki Wodnej w Warszawie oraz $rodki unijne.
Edukacja ekologiczna podobnie jak nauka w kazdej
innej dziedzinie najlepiej sprawdza sie w praktyce.
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Wycieczki turystyczne na tereny rezerwatdéw przyrody,
parkow krajobrazowych i innych obszardw, ktére dzieki
ochronie zachowujg swdj naturalny charakter,
pobudzajg w ludziach postawy proekologiczne.

Wielu mieszkancéw Powiatu Radomskiego korzysta
zroweru jako $rodka transportu — zaréwno w obrebie
poszczegéinych  miejscowosci,  jak  réwniez
do komunikacji pomigdzy nimi. Istnieje wiec potrzeba
modernizaciji istniejgcych drég oraz budowa nowych
tras rowerowych w obrebie Powiatu, aby moc
swobodnie poruszaC sie rowerem po szlakach
komunikacyjnych.

Stan ochrony Srodowiska naturalnego Powiatu
Radomskiego

Aktualny stan ekologiczny Powiatu Radomskiego oraz
jego perspektywy opisane sa w nastepujgcych
dokumentach:

Dokumenty na poziomie wojewddzkim:

= Stan $rodowiska w Wojewddztwie Mazowieckim
w 2017 roku, WIOS w Warszawie, 2018;

= Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewodztwie
Mazowieckim. Raport za rok 2022, Warszawa,
2023.

Dokumenty na poziomie powiatowym:

= Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu
Radomskiego na lata 2018-2021 z perspektywa
do roku 2025,

= Programu ochrony $rodowiska dla miasta Radomia
na lata 2021 — 2026 z perspektywg do roku 2030.

Dokumenty na poziomie gminnym:

= Program Ochrony Srodowiska Dla Gminy Gézd na
lata 2018 - 2021 z perspektywa do roku 2025;

= Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy ltza na
lata 2020-2023 z perspektywa do roku 2027;

= Program Ochrony Srodowiska dla Gminy
Jastrzebia na lata 2021-2024 z perspektywq do
roku 2028;

= Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Jedlifsk
na lata 2018-2021 z perspektywag na lata 2022-
2025;

= Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Jedinia-
Letnisko na lata 2021-2024 z perspektywa do roku
2028;



Program Ochrony Srodowiska dla gminy Kowala
na lata 2021-2024 z perspektywg do roku 2028;
Program Ochrony Srodowiska Dla Miasta Pionki na
lata 2021 - 2024 z perspektywa do roku 2028;

= Program Ochrony Srodowiska Dla Gminy Pionki na
lata 2017 - 2020 z perspektywa do roku 2024;
Program Ochrony Srodowiska Dla Gminy Przytyk
na lata 2017 — 2020 z perspektywa do 2024 roku;
Program Ochrony Srodowiska dla Miasta i Gminy
Skaryszew na lata 2021-2025 z perspektywa do
2029 roku;

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Zakrzew
na lata 2017- 2021 z perspektywa do 2024 roku.

Zgodnie z Art. 89 Ustawy Prawo ochrony $rodowiska
oraz w zwigzku z Dyrektywg 2008/50/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 21 maja 2008 r. w sprawie
jakosci i czystszego powietrza dla  Europy
w wojewddztwie mazowieckim klasyfikacje wykonano
w4 strefach: aglomeracji warszawskiej, miescie
Radom, mieScie Plock i w strefie mazowieckiej.
Formalnie Powiat Radomski nalezy do strefy

mazowieckiej, jednakze nie bez znaczenia jest
usytuowanie Powiatu wokot miasta Radomia.
Bezposrednie sasiedztwo tego ponad 200-tysiecznego
miasta wptywa na zdecydowanie wyzszy poziom
zanieczyszczen powietrza na analizowanym terenie
w stosunku do wielu powiatbw w wojewodztwie
mazowieckim, nie przekraczajac jednak
dopuszczalnych norm.

W wyniku klasyfikacji, w zaleznosci od analizy stezen
w danej strefie, mozna wydzieli¢ nastepujace klasy
stref:

klasa C — jezeli stezenia zanieczyszczen na terenie
strefy przekraczajg poziomy dopuszczalne lub poziomy
docelowe;

klasa A - jezeli stezenia zanieczyszczen na terenie
strefy przekraczajg poziomy dopuszczalne lub poziomy
docelowe.

W roku 2021 miasto Radom i strefa mazowiecka zostaty
zakwalifikowane nastepujaco:

Tabela 2. Klasyfikacja wynikéw zanieczyszczen powietrza w Powiecie Radomskim

Pyt Pyt olow As/ . benzo(a)piren
Cs . . (Pb)w  Cd/Ni
SO; NO; CO zawieszony zawieszony (BaP) w pyle
He oo PM2,5 byle - w pyle PM10
’ PM10 PM10
Miasto A A A A C A A c
Radom
Strefa A A A C c A A c
mazowiecka

Zrédfo: Roczna ocena jakoéci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. GIOS Raport wojewddzki za rok 2021.

Zgodnie z Roczng Oceng Jakosci Powietrza w
Wojewddztwie Mazowieckim uwage zwraca stan
zawieszonego pytu PM10, na ktdrego stezenie ma
wplyw miedzy innymi transport. Ponizsza mapa
pokazuje rozktad stezenia pylu PM10 w catym
wojewddztwie.
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Pomimo braku przekroczen norm przez miasto Radom,
w strefie mazowieckiej stezenie zanieczyszczen pytem
zawieszonym PM10 w2021 r. przekroczyto
dopuszczalne normy.
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Rysunek 2. Lokalizacja liniowych zrodet emisji pylu PM10 na obszarze wojew6dztwa mazowieckiego
Zrddfo: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewodztwie mazowieckim. GIOS Raport wojewddzki za rok 2021.
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Rysunek 3. Lokalizacja punktowych zrédet emisji pylu PM10 na obszarze wojew6dztwa mazowieckiego
Zréadfo: Roczna ocena jakoSci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. GIOS Raport wojewddzki za rok 2021.
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Rysunek 4. Rozktad przestrzenny wartosci stezenia $redniego rocznego pytu zawieszonego PM10 w wojewddztwie mazowieckim
w 2021 roku, opracowany z wykorzystaniem metody szacowania w oparciu o wyniki modelowania jakos$ci powietrza dla roku 2021

Zrédio: Roczna ocena jako$ci powietrza w wojewodztwie mazowieckim. GIOS Raport wojewddzki za rok 2021.
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Rysunek 5. Rozktad przestrzenny wartosci stezenia sredniego rocznego pytu zawieszonego PM10 w wojewddztwie mazowieckim
w 2021 roku, opracowany z wykorzystaniem metody szacowania w oparciu o wyniki modelowania jakosci powietrza dla roku 2021
Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. GIOS Raport wojewodzki za rok 2021.
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Zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego

W Powiecie Radomskim znajduje sie wiele obiektow,
ktore w wyniku prowadzonej dziatalnosci emitujg
zanieczyszczenia do powietrza:

= Z energetycznego
i gazowych

=z procesdw technologicznych

= ze spalania paliw w $rodkach transportu

spalania paliw statych

Wsréd tych obiektdw wyr6znié mozna zaktady
przemystowe, ktore majg istotny wptyw na zasieg
i wielkos¢ stezen  zanieczyszczen w  powietrzu
atmosferycznym.

Na obszarze Powiatu gtdwnym zrédiem emisji
punktowej sg nastepujace zaktady?:

= Stocznia Jachtowa ,, SULKOWSKI";

= Garbarnia Gulin S.C.;

= Zaklad obrobki Termicznej i Mechanicznej G.
Gtowacki & W. Kotodziejczyk;

= Zakfad Masarski KRAWCZYK;

= P.P.HRAF;

= Farma drobiu w Ktonowie;

= Garbarnia w Wierzbicy;

= Betoniarnia w Wierzbicy;

= Cynkownia Ogniowa w Owadowie;

= Kottownia Wspdlnoty Mieszkaniowej w Jastrzebi;

= Termoodlew Jastrzebia;

= Landoia Jastrzebia;

= Sodual Manufacturing sp.z0.0.;

= Tasomix Pasze sp. z0.0.;

= QFGsp.zo0.0,;

= QOlmmer sp. z0.0.

Tabela 3. Emisja zanieczyszczen powietrza z zaktadow szczegdlnie uciagzliwych

Emisja zanieczyszczen

2016 2017 2018 2019 2020 2021
pylowych
Ogotem [t] 51 71 46 42 41 37
Ze spalania paliw [t] 39 56 29 28 29 24
Emisja zanieczyszczen ), o 2017 2018 2019 2020 2021
gazowych
Ogodtem [t] 31434 13018 28545 28305 29685 31069
SO [1] 98 154 90 89 1397 88
NO:[{] 63 59 54 56 56 65
CO: [f] 31103 12729 28333 28095 28164 30839

Zrodfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Emisja  zanieczyszczen pytowych i gazowych
z zaktadow szczegolnie ucigzliwych w Powiecie
Radomskim do 2020 r. wykazywata tendencje
spadkowg, jednakze w 2021 r. zaobserwowano wzrost
zanieczyszczen niemalze do poziomu z 2016 r.

Wprowadzanie zanieczyszczen do atmosfery generujg
rowniez prywatne gospodarstwa domowe poprzez
paleniska domowe oraz wtasne $rodki transportu.

3 Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Radomskiego do roku 2030, Radom 2022.
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Emisja hatasu do Srodowiska

Na terenie Powiatu Radomskiego gtownymi zrodtami
emitujgcymi hatas do $rodowiska jest transport oraz
w mniejszym stopniu przemyst. Przez teren Powiatu
przebiegajg wazne szlaki komunikacyjne o znaczeniu
krajowym i wojewodzkim. Na podstawie ostatnich
pomiarbw monitoringu hatasu w  wojewodztwie
mazowieckim, mozna stwierdzi¢, ze poziom zagrozenia
hatasem komunikacyjnym jest w dalszym ciggu
znaczacy. W przewazajacej czesci badanych punktow
pomiarowych  wystapity przekroczenia pozioméw
dopuszczalnych dla wskaznikéw krétkookresowych
(szczegOlnie w porze nocy).

Pozostate elementy ochrony $rodowiska

W Powiecie Radomskim nieustannie podejmowane sg
dziatania zmierzajace do poprawy stanu $rodowiska.
Systematycznie rosnie liczba osob korzystajacych
z sieci wodociggowej, jak rowniez kanalizacyjne;.
Zwicksza si¢ tez liczba przytaczy kanalizacji
prowadzacych  do  budynkédw  mieszkalnych
i zbiorowego zamieszkania oraz liczba oczyszczalni
przydomowych. W Powiecie zwieksza sie masa

2.2. Sie¢ drogowa w Powiecie Radomskim

odpaddw przypadajacych na jednego mieszkanca,
jednakze wynika to z uszczelnienia systemu
gospodarowania odpadami, w tym ograniczenia masy
odpaddw przedostajacych sie w sposob nielegalny do
Srodowiska.

Zgodnie z Planem gospodarki odpadami dla
wojewddztwa mazowieckiego, zaktadem
organizujgcym system gospodarki odpadami na terenie
Powiatu Radomskiego jest PPHU Radkom Sp. z o.0.
Zaktad Unieszkodliwiania Odpadéw Komunalnych przy
ul. Witosa 94 w Radomiu.

Funkcjonowanie tego zakfadu oparte jest przede
wszystkim na neutralizowaniu odpadéw metodami
naturalnymi — poddawane sg kompostowaniu. Caty
proces poprzedzony jest bardzo doktadnym
sortowaniem. Dodatkowo w kazdej z gmin Powiatu
Radomskiego znajduje sie Punkt Selektywnej Zbiorki
Odpadéw Komunalnych PSZOK.

Na terenie Powiatu funkcjonujg zaréwno oczyszczalnie
Sciekdw komunalnych jak i oczyszczalnie komunalno-
przemystowe, 0 roéznym stopniu  technologii
oczyszczania.

2.2.1.Sie¢ drogowa

Podstawowym elementem, ktéry wptywa na sprawne
funkcjonowanie catego systemu transportowego jest
infrastruktura  drogowa. Wazng cechg Powiatu
Radomskiego jest dos¢ gestg sieC drog. Dtugo$¢ drég
powiatowych i gminnych o nawierzchni twardej wynosi
96,2 km na 100 km2 powierzchni (dla catego
wojewddztwa mazowieckiego wskaznik ten dla drdg
powiatowych ma warto$¢ 98,9 km). Dtugos¢ drog
w przeliczeniu na liczbg mieszkancéw, podobnie jak
w przypadku wyzej opisanego wskaznika, réwniez
wzrasta i obecnie wynosi 97,4 km/10 tys. ludnosci, przy
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czym w wojewodztwie wskaznik ten ksztattuje sie na
poziomie 63,8 a w Polsce osigga nieco ponad 70 km
(70,7km/10 tys. ludnosci).

Wskaznik przedstawiajacy tacznie drogi gminne
i powiatowe o gruntowej nawierzchni wskazuje, iz dla
Powiatu Radomskiego ~ odnotowywana  jest
zdecydowanie mniejsza warto$¢ niz dla wojewodztwa
mazowieckiego i catego kraju (odpowiednio: 18,8
km/100km?; 42,8 km/100km?;36,5 km/100km?).
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Wykres 4. Dlugos¢ drég powiatowych o nawierzchni twardej, twardej ulepszonej i gruntowej
Zrédfo: opracowanie wiasne podstawie danych GUS.
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Wykres 5. Wskaznik drég gminnych i powiatowych o twardej nawierzchni w przeliczeniu na 100 km?
Zrédto: opracowanie wiasne podstawie danych GUS.
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Wykres 6. Wskaznik drog gminnych i powiatowych o twardej nawierzchni w przeliczeniu na 10 tys. ludnosci

Zrédfo: opracowanie wlasne podstawie danych GUS.

Drogi publiczne ze wzgledu na funkcje w sieci drogowe;
dzielg sie wedtug przepisow ustawy z dnia 21 marca
1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz.U.2023 poz. 645
z pdzn. zm.) na nastepujace kategorie:

= drogi krajowe;

= drogi wojewddzkie;
= drogi powiatowe;

= drogi gminne.

Do drog krajowych zalicza sie:

= autostrady i drogi ekspresowe oraz drogi
leZzace w ich ciagu do czasu wybudowania
autostrad i drég ekspresowych;

= drogi miedzynarodowe;

= drogi stanowigce inne potaczenia
zapewniajace spojnos¢ sieci drog krajowych;

= drogi dojazdowe do ogoinodostepnych przejs¢
granicznych obstugujacych ruch
miedzynarodowy osobowy i towarowy bez
ograniczen ciezaru catkowitego pojazdéw
(zespotu pojazdéw) lub wytacznie ruch
towarowy bez ograniczen cigzaru catkowitego
pojazdow (zespotu pojazdow);

= drogi alternatywne dla autostrad ptatnych,
drogi stanowigce ciggi obwodnic duzych
aglomeracji miejskich, drogi o znaczeniu
obronnym.
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Zaliczenie do kategorii drdg krajowych nastepuje
w drodze rozporzadzenia Ministra wtasciwego do spraw
transportu w porozumieniu z ministrami wtasciwymi do
spraw administracji publicznej, spraw wewnetrznych
oraz Ministrem Obrony Narodowe;.

Do drég wojewodzkich zalicza sie drogi stanowigce
potaczenia miedzy miastami, majace znaczenie dla
wojewddztwa i drogi 0 znaczeniu obronnym
niezaliczone do drdg krajowych. Zaliczenie do kategorii
drég wojewddzkich nastepuje w drodze uchwaty
sejmiku wojewodztwa w porozumieniu z ministrami
wiasciwymi  do spraw transportu oraz obrony
narodowe;.

Do drég powiatowych zalicza si¢ drogi inne niz
podano wczesniej, stanowigce potaczenia miast
bedacych siedzibami powiatow z siedzibami gmin
i siedzib gmin migdzy sobg. Zaliczenie do kategorii drog
powiatowych nastepuje w drodze uchwaty rady powiatu
W porozumieniu z zarzadem wojewodztwa.

Do drég gminnych zalicza sie drogi o znaczeniu
lokalnym niezaliczone do innych kategorii, stanowigce
uzupetniajacq sie¢ droég stuzacych miejscowym
potrzebom, z wytaczeniem drég wewnetrznych.
Zaliczenie do Kkategorii drég gminnych nastepuje
w drodze uchwaty rady gminy po zasiegnieciu opinii
wiasciwego zarzadu powiatu.



Do drég o nawierzchni twardej zalicza sie drogi
o0 nawierzchni twardej ulepszonej (z kostki kamiennej,
klinkieru, betonu, z ptyt kamienno-betonowych, bitumu)
oraz drogi 0 nawierzchni nieulepszonej (ttuczniowej lub
brukowe;j).

Do drég o nawierzchni gruntowej zalicza sie drogi
0 nawierzchni z gruntu rodzimego oraz utrwalone
w wyniku specjalnych zabiegéw i preparacji gruntu
rodzimego przy pomocy mieszanin wykonanych z gliny,
2wiru, zuzla, itp.

Przez teren Powiatu Radomskiego biegng trzy drogi
miedzynarodowe i krajowe:

S7 — Gdansk — Warszawa — Radom - Kielce —
Krakéw - Chyzne, jako Zachodnia Obwodnica
Radomia, oddana do uzytku 19.10.2018.

9 — Radom - Ostrowiec Swigtokrzyski — Rzeszéw
— Barwinek.

12 - Piotrkow Trybunalski — Radom — Lublin —
Dorohusk.

Legenda

[] Powiat Radomski

] Gminy powiatu radomskiego
Obszary zabudowane

=== Drogi ekspresowe

== Drogi krajowe

—— Drogi wojewddzkie

— Drogi powiatowe
Drogi gminne
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Rysunek 6. Sie¢ drég na terenie Powiatu Radomskiego
Zrédfo: opracowanie wlasne.
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Z Radomia do innych miejscowosci prowadza trzy drogi
wojewddzkie:

= droga wojewddzka nr 735 Radom - Szydtowiec;

= droga wojewddzka nr 737 Radom - Kozienice 79;
= droga wojewddzka nr 740 Radom — Potworéw 48;
= droga wojewddzka nr 744 Radom — Starachowice.

W 2015 roku do uzytku oddano potudniowg obwodnice
Radomia, ktora stata sie tacznikiem miedzy biegnacq
$ladem drogi ekspresowej nr 7 ekspresowg zachodnig
obwodnica Radomia a drogg krajowg nr 12 (drogg
bedacq obecnie jedng z dwdch gtéwnych drog
dojazdowych do radomskiego lotniska).

Ponizej przedstawiono grafike ilustrujaca roziozenie

drog  krajowych,  wojewddzkich,  powiatowych
i gminnych na terenie Powiatu Radomskiego.




Wskaznik motoryzaciji

Od kilkunastu lat w Europie obserwowany jest
intensywny rozw6j motoryzacji. Zanieczyszczenie
$rodowiska naturalnego, zattoczenie drég oraz
problemy spoteczne sg tylko niektorymi z efektow
rosnacej presji motoryzacyjnej wplywajacej na
pogarszanie sie zycia na zurbanizowanych terenach.
Polityka zrownowazonego rozwoju ma na celu
zachowanie optymalnego podziatu  odbywanych
podrézy pomiedzy publicznym transportem zbiorowym
a transportem indywidualnym.

Obcigzenie ruchem sieci drogowej jest zalezne miedzy
innymi od czestotliwosci uzytkowania samochodu,
stopnia napetnienia oraz wskaznika motoryzacji, czyli
liczby samochoddw osobowych przypadajacych na
1000 mieszkancow. Wskaznik motoryzacji determinuje
prowadzenie takiej polityki parkingowej w gminie, ktora

uwzgledniat  bedzie postulaty zwigzane ze
zrdwnowazonym rozwojem publicznego transportu
zbiorowego.

Wskaznik motoryzacji obliczany jest jako stosunek
liczby pojazddw do ogdlnej liczby ludnoSci
w poszczegolnych gminach w przeliczeniu na 1000
0sob.

wsk. motoryzacji=liczba pojazddwliczba
ludnosci * 1000
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W kazdym przeanalizowanym roku warto$¢ wskaznika
motoryzacji w powiecie mazowieckim rosta, lecz
plasowata sie ponizej wskaznika motoryzacji
w wojewddztwie mazowieckim i dla catego kraju.
Rosnacy wskaznik motoryzaciji oznacza, ze w Powiecie
przybywa samochodoéw osobowych, ktore stanowig
konkurencje dla transportu zbiorowego. Mieszkarcy
Powiatu majg coraz fatwiejszy dostep do komunikacji
indywidualnej.

Wskaznik motoryzaciji okreslony na podstawie danych
dotyczacych liczby samochodéw w Powiecie wynosit
462,2 samochodéw na 1000 mieszkancéw w 2013
roku, 563,9 w 2015 roku, a w 2021 wynosit juz 639,9.
Opisane powyzej zjawisko stanowi oczywiste wyzwanie
dla transportu publicznego w Powiecie, poniewaz
mobilno$¢ mieszkancéw bedzie wzrasta¢ wraz
z posiadaniem samochodu. Dziatania powinny by¢
skierowane na poprawe jako$ci transportu publicznego,
czyli nowy tabor, czestotiwo$¢ kursowania czy
skomunikowanie z innymi $rodkami transportu, takimi
jak pociag czy autobusy dalekobiezne oraz na
podniesienie  atrakcyjnosci finansowej transportu
publicznego, chociazby poprzez  wprowadzenie
kolejnych stref ptatnego parkowania w catym centrum
miasta.

Na ponizszym wykresie przedstawiony zostat wskaznik
motoryzacji w Polsce, w wojewddztwie mazowieckim
i Powiecie Radomskim.

2016 2017 2018 2019 2020 2021

Powiat Radomski

Wykres 7. Wskaznik liczby samochodéw osobowych na 1000 ludnosci w Powiecie Radomskim, wojewo6dztwie mazowieckim i kraju

Zrédfo: opracowanie wiasne podstawie danych GUS.
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Wykres 8. Wskaznik liczby samochodéw osobowych na 1000 ludnosci w Powiecie Radomskim

Zrédfo: opracowanie wiasne podstawie danych GUS.

2.2.2.Sie¢ kolejowa

Siec kolejowa na terenie Powiatu Radomskiego taczy
kilka istotnych o$rodkéw miejskich (Radom, Warszawa,
Krakdw, £odz, Lublin).

Linie kolejowe przebiegajace przez stacje Radom:

= linia nr 8 Warszawa Zachodnia - Radom Gtowny —
Krakéw Gtowny;

= linia nr 22 Tomaszow Mazowiecki — Radom
Gtowny;

= linia nr 26 Lukéw — Radom Gtowny.

W wojewodztwie mazowieckim gestosc linii kolejowych
wynosi 4,8 km na 100 km2 powierzchni ogdlnej catego
wojewodztwa, natomiast w przeliczeniu na liczbe
mieszkancow wojewodztwo mazowieckie odnotowuje
wskaznik 3,1 km na 10 tysiecy ludnosci.
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Na teren Powiatu Radomskiego wjezdzajg pociagi
nastepujacych przewoznikéw kolejowych:

1. PKP Intercity (IC);
2. Koleje Mazowieckie (KM).

Ponizsza mapa przedstawia sie¢ kolejowa na terenie
Powiatu Radomskiego.
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Rysunek 7. Sie¢ kolejowa na terenie Powiatu Radomskiego
Zrédfo: opracowanie wiasne.

2.2.3.Inwestycje infrastrukturalne

JAeHInia-Letnisko

Powiat Radomski posiada sie¢ drog odpowiednig do
swoich potrzeb, niekiedy jednak bedaca w nienajlepszej
kondycji techniczne;.

Ponizej omodwiono najwazniejsze inwestycie na
drogach krajowych i wojewddzkich w obrebie Powiatu
Radomskiego. W wiekszoSci przypadkéw przyczynig
sie one przede wszystkim do skrécenia czasu
przejazdami komunikacjg autobusowa.

Warto tutaj wskazaé przede wszystkim na:

1) Rozbudowe obiektu mostowego przez rzeke
Wigzownice wraz z rozbudowg drogi powiatowej od
skrzyzowania z drogq powiatowg 3334W do drogi
gminnej 350913W — gmina Przytyk;

odcinek dtugosci 2,1 km od skrzyzowania z drogg
powiatowg 3334W do drogi gminnej 350913W.
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2) Przebudowe drogi powiatowej nr 3505W
Jaszowice — Wactawdw — Stawno — gmina Zakrzew;

odcinek dtugosci 200 m od skrzyzowania z drogg
powiatowg nr 3503W do skrzyzowania z drogg gminna.

3) Przebudowe drogi powiatowej nr 3529W
Kiedrzyn — Mateczyn — do drogi krajowej nr 9 — miasto
Skaryszew;

odcinek diugosci 116 m w m. Skaryszew od
skrzyzowania z drogq krajowg nr 9 do skrzyzowania z
drogg gminng,(ul. Btonie).

4) Rozbudowe drogi powiatowej nr 3539W
Radom - Gebarzéw - Polany - gminy Kowala,
Skaryszew i Wierzbica;



| etap — 450 m - zlozono wniosek o dofinansowanie
w ramach Instrumentu wsparcia zadan waznych dla
réwnomiernego rozwoju wojewodztwa mazowieckiego;

Il etap — 7,29 km — planowane zloZzenie wniosku do
kolejnej edycji Programu Inwestycji Strategicznych

5) Budowe drogi powiatowej nr 3561W Mniszek —
Omiecin — Szydtowiec — gmina Wolanow;

odcinek gruntowy dlugosci 314 m, odcinek faczacy
przebudowane w latach poprzednich odcinki drogi.

6) Rozbudowa drogi powiatowej nr 3570W
Zakrzew — Wolanow — Augustow — gminy Wolandw,
Zakrzew;

odcinek dtugosci 4,25 km od skrzyzowania z drogg
powiatowg 3505W do skrzyzowania z drogq krajowg nr
12 w m. Wolandw.

7) Rozbudowa drogi powiatowej nr 4010W
Oronsko - Dabrowka Zabtotnia - Ruda Mata - gmina
Kowala;

odcinek diugosci 2,5 km, od granicy Powiatu
do skrzyzowania z drogg powiatowg 3557W.

Zadania inwestycyjne planowane do realizacji dla
ktorych opracowano dokumentacie projektowa:

1) 1115W Przytyk - Kozuchéw - do drogi
krajowej nr 48 — gmina Przytyk;

Il etap rozbudowy drogi, odcinek dtugosci 2,9 km od m.
Studzienice do granicy Powiatu.

2) Zapewnienie spdjnosci komunikacyjnej drég
powiatowych 1133W Stara Btotnica — Jedlanka oraz
3511W Urbanéw - Jedlanka — gmina Jedlinsk;

rozbudowa odcinkdéw dwoch drog o tacznej dtugosci
2,77 km,

1133W - od skrzyzowania z drogg gminng w m.
Mokrosgk do skrzyzowania z drogg powiatowag nr
3511W w m. Jedlanka,

3511W - od poczatku drogi do skrzyzowania z drogq
gminng w m. Jedlanka

3) Przebudowa drogi powiatowej nr 3505W
Jaszowice — Wactawdw — Stawno — gmina Zakrzew;

Il etap przebudowy na odcinku dtugosci 1,95 km,
od skrzyzowania z drogg gminng w m. Jaszowice
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do skrzyzowania z drogg powiatowa nr 3570W Zakrzew
- Wolanéw — Augustow.

4) Przebudowa drogi powiatowej 3508W Radom
- Dabrowka Podtezna polegajacej na budowie chodnika
— gmina Zakrzew;

odcinek dtugosci 1,4 km w m. Dabrowka Nagorna,
od skrzyzowania z drogg gminng (ul. Koscielna) do
skrzyzowania z drogg gminng (ul. Taczowska).

5) Rozbudowa drogi nr 3509W Zakrzew - Gulin —
Wsola - Wojciechéw — gmina Jastrzebia;

odcinek dlugosci 1,9 km od m. Owadow
do skrzyzowania z drogq powiatowg nr 1715W Brzéza
— Radom.

6) Rozbudowa drogi nr 3512W Urbanéw — Star
Zawady — Jedlinsk — gmina Jedlinsk;

caty odcinek drogi, dtugosci 6,9 km, od skrzyzowania
z drogg powiatowg nr 3515W Jedlinsk — Bartodzieje —
tukawa — Gtowaczdw do granicy Powiatu.

7) Przebudowa drogi powiatowej nr 3524W
Jedlnia Letnisko — Czarna — gmina JedInia — Letnisko;

odcinek dtugosci 1,4 km, odcinek pozostaty
do przebudowy od skrzyzowania z drogg gminng w m.
Stupica do szkoty w m. Stupica.

8) Rozbudowa drogi powiatowej 3530W Klwatka
— Bogustawice — Skaryszew — miasto Skaryszew, ul.
Bogustawska w Skaryszewie, odcinek dtugosci 0,91
km, od skrzyzowania z drogg wojewddzkq 733 do
skrzyzowania z drogg gminng (ul. Bfonie).

9) Rozbudowa drogi powiatowej nr 3545W
Wierzbica — Polany — Krzyzanowice gmina Wierzbica i
tza, dwa odcinki drogi:

- gmina Wierzbica — od skrzyzowania z drogg
powiatowg 3539W Radom - Gebarzéw - Polany
do konca zabudowy w m. Pomorzany

- gmina Wza - od skrzyzowania z drogg gminng
w kierunku Ptudnic do skrzyzowania z droga krajowg nr
9 w m. Krzyzanowice.

10) Rozbudowa drogi powiatowej nr 3550W ltza —
Rybiczyzna - Grabowiec — gmina Ifza;
caly odcinek drogi dlugosci 7,2 km, odcinek

od skrzyzowania z drogg krajowg nr 9 do granicy
Powiatu.



11) Rozbudowa drogi powiatowej nr 3560W Ruda
Wielka — Dabréwka Warszawska — gmina Wierzbica;

caty odcinek drogi, dtugosci 4,4 km od skrzyzowania
z drogg powiatowg 3557W Kowala — Ruda Wielka —
Wierzbica do skrzyzowania z drogg wojewddzka nr 744.

Zadania inwestycyjne planowane do realizacji dla
ktorych dokumentacia projektowa jest w trakcie

opracowywania:

1) Rozbudowa drogi powiatowej nr 3518W Wola
Gorynska — Stare Makosy — Jedinia z rozbiorkg
istniejgcego  mostu i budowa nowego obiektu
mostowego na rzece Radomce w m. Makosy Stare;

odcinek dtugosci 0,54 km, odcinek w obrebie obiektu
mostowego faczacy przebudowany odcinek drogi w m.
Goryn z odcinkiem wyremontowanym za obiektem
mostowym.

2) Rozbudowa drogi powiatowej nr 3523W
Jedlnia - Sokoty — miasto Pionki;

odcinek drogi dtugosci 2,9 km, ul. Radomska wraz
z odcinkiem ul. Jana Pawta Il dlugosci ok. 120 m, od
przejazdu kolejowego do przejscia dla pieszych w ul.
Jana Pawta |l (skrzyzowanie z ul. Pl. Konstytucji 3
Maja).

3) Rozbudowa drogi powiatowej nr 3540W
Parznice — Skaryszew — gmina Skaryszew;

odcinek dlugosci 6,2 km, odcinek od skrzyzowania
z drogg powiatowg nr 3539W w m. Gebarzéw do
skrzyzowania z drogg wojewddzka nr 733.
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4) Budowa obiektu mostowego na rzece lfzance
wraz z budowg drogi powiatowej nr 3554W gr. woj. -
Seredzice - ltza — gmina ltza;

odcinek dtugosci 2,5 km przez las, od granicy powiatu

do pierwszych zabudowan pofozonych  przy
bitumicznym odcinku drogi.
5) Rozbudowa drogi powiatowej nr 3556W

Wierzbica — Zbijow;
caty odcinek drogi dtugo$ci 3,7 km, od granicy Powiatu

do skrzyzowania z droggq wojewddzkg nr 744 w m.
Wierzbica do granicy Powiatu.

6) Rozbudowa drogi powiatowej 3564W Radom -
Augustdw - Kowala — Parznice.

Zadania inwestycyjne planowane do realizacji dla
ktorych dokumentacja projektowa jest planowana do
Zlecenia:

1) Rozbudowa drogi powiatowej 3554W gr. woj. -
Seredzice - liza;

odcinek dtugosci ok. 600 m, odcinek od drogi gminnej
do obwodnicy ltzy.

2) Przebudowa drogi powiatowej nr 3553W
Jasieniec ltzecki Gérny — Pastwiska polegajacej na
budowie chodnika;

odcinek dtugosci ok. 1,9 km, przez m. Jasieniec zecki
Nowy.



Inwestycje kolejowe

Radom znalazt si¢ na trasie przebiegu planowanej
,Sz6stej  szprychy” z  Centralnego  Portu
Komunikacyjnego w kierunku Stalowej Woli i Sanoka.
Inwestycja wigzac sie bedzie réwniez z budowg nowe;
linii kolejowej biegnacej z Radomia, przez Itzg, Kunow
do Ostrowca Swigtokrzyskiego. Nowa trasa kolejowa,
zgodnie z obecnymi planami bedzie miata diugo$¢ 256
km nowych linii i 269 linii zmodernizowanych. Nowa linia
kolejowa umozliwi komunikacie z Warszawy do
Radomia w ciggu 1h, co w pordéwnaniu do stanu
obecnego oznacza oszczedno$é 59 minut.
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Rysunek 8.
Centralnego Portu Komunikacyjnego
Zrédfo:  https.//www.cpk.pl/pl/aktualnosci-2/10-szprych-do-lotniska-

Przebieg planowanej ,szostej szprychy”

program-kolejowy-cpk [dostep: 6.06.2023 r.].



https://www.cpk.pl/pl/aktualnosci-2/10-szprych-do-lotniska-program-kolejowy-cpk
https://www.cpk.pl/pl/aktualnosci-2/10-szprych-do-lotniska-program-kolejowy-cpk

2.2 4.Infrastruktura przystankowa

Na podstawie przepisow zawartych w ustawie
0 publicznym  transporcie  zbiorowym, zadaniem
organizatora publicznego transportu zbiorowego jest
okreslenie przystankow komunikacyjnych i dworcow,
ktdrych wiascicielem lub zarzadzajacym jest jednostka
samorzadu terytorialnego, udostepnianie przystankéw
komunikacyjnych dla przewoznikéw oraz okre$lenie
warunkdw i zasad korzystania z tej infrastruktury.

Zgodnie z art. 2 pkt 13 ustawy prawo o ruchu drogowym
za przystanek uwaza sie miejsce zatrzymywania sie
pojazdéw  transportu  publicznego  oznaczone
odpowiednimi znakami drogowymi, czyli znakiem D-15
.przystanek  autobusowy”.  Ponadto  ustawa
0 publicznym transporcie zbiorowym wskazuje, Zze na

Legenda

[ Powiat Radomski
[_] Gminy powiatu radomskiego
Sie¢ drogowa
Obszary zabudowane
® Przystanki autobusowe
Bufor odlegtosci 500 m od przystanku
Bufor odlegfosci 1000 m od przystanku
0 5 10

15 20km

obszarze przystanku umieszcza sie informacje
w szczegdlnosci dotyczace godzin odjazdéw Srodkow
transportu.

Okres$lenie przystankow komunikacyjnych i dworcow
oraz warunkow i zasad korzystania, o ktorych mowa
wart. 15 ust. 1 pkt 6 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym, nastepuje w drodze uchwaty podjetej przez
wiasciwy  organ danej jednostki samorzadu
terytorialnego.

Sie¢ przystankéw autobusowych zlokalizowanych na
terenie Powiatu Radomskiego pokrywa w dobrym
stopniu  obszary  zainwestowane,  szczegdlnie

0 wysokiej gestosci zaludnienia.

Rysunek 9. Izochrony dostepnosci do przystankow w autobusowych w gminach Powiatu Radomskiego. Izochrona 500m i 1000m

Zrédfo: opracowanie wiasne.
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2.3. Informacje o gminach objetych Planem transportowym+*

2.3.1.Gmina Gézd

A. Informacje ogolne

Ponizsza mapa ukazuje potozenie gminy Gdzd na tle
Powiatu Radomskiego.

Rysunek 10. Potozenie gminy Gézd
Zrédfo: opracowanie wtasne.

Gmina Go6zd stanowi jednostke typowo wiejska, ktora
swoim zasiegiem obejmuje 20 sofectw. Potozona jest
na terenie Rowniny Radomskiej w obrebie Wzniesien
Potudniowo-Mazowieckich, we wschodniej czeSci
Powiatu Radomskiego. Jej powierzchnia rozcigga sie
15 km na dtugo$ci geograficznej z zachodu na wschad
oraz na 8 km szerokosci geograficznej pétnocne;.

Gminami o$ciennymi sg: od potudnia Skaryszew,
od pdtnocy Jedinia-Letnisko, a od wschodu Pionki
i Tczow. Zachodnia granica jest dzielona z miastem
Radomiem.

Przez teren gminy ptyng dwie rzeki: Pacynka wraz
z Gzéwka i Modrzejowianka (doptyw ltzanki). W gminie
istnieje rowniez 18 zbiornikow retencyjnych w postaci
stawdw i sadzawek o tacznej powierzchni 4,71 ha
i pojemnosci 52,8 tys. m?.

Z racji, ze gmina znajduje sie w bliskim sasiedztwie
Puszczy Kozienickiej, jej granice obejmujg 1274,66 ha
otuliny Kozienickiego Parku Krajobrazowego. Jednak
jak do tej pory wladze nie utworzyly tam Zadnego
rezerwatu przyrody, brak tez uzytkéw ekologicznych.
W najblizszym czasie planuje sie wyodrebnienie dwoch
rezerwatdw na terenie laséw panstwowych.

Gmina Gézd plasuje sie w grupie matych obszarowo
jednostek, ktorej zamieszczony ponizej bilans terendw
jasno wskazuje na specyfike rolnicza.

Dysponowanie tak zdecydowanym areatem uzytkdw
rolnych (6 598 ha) stwarza dogodne warunki
do prowadzenia dziatalnosci rolniczej i przemystu rolno-
spozywczego oraz przetwérczego. Na terenie gminy
dziata kilka zaktaddéw obstugujacych rolnictwo takich
jak:  mieszalnia pasz w Klwatce, masarnia
w Niemianowicach i piekarnia w Mateczynie. Niemniej,
nadal istnieje zapotrzebowanie na dziatalno$¢
w zakresie skupu zywca, dostawy i sprzedazy Srodkéw
do uprawy i ochrony ro$lin oraz zaopatrzenie
w podstawowe narzedzia i sprzet rolniczy.

Mimo, iz rolnictwo w gminie Gézd jest gtéwng gatezig
gospodarki, zainteresowanie nim stopniowo spada ze
wzgledu na niska rentowno$¢ gospodarstw. Wprawdzie
pozostanie ono jeszcze przez dluzszy czas
podstawowym dziatem, ktory bedzie decydowat
orozwoju  spoteczno-ekonomicznym  gminy, ale
tendencja do rozpoczynania dziatalno$ci pozarolnicze;
jest juz trwale zaszczepiona w mentalnoSci
najmtodszych pokolen rolnikdw.

Podlegajaca ciggtym zmianom struktura gospodarcza
powoduje formowanie si¢ nowych jednostek w sektorze
prywatnym. Dominujacym rodzajem dziatalno$ci jest
budownictwo stanowigce az 32,66% ogotu podmiotow.
Swiadczeniem ustug zajmuje sie nieco ponad 26 %
przedsiebiorstw, a najmniejszy udziat w strukturze
przedsiebiorstw prywatnych majg podmioty: sktady
opatu, pasz, ztomu oraz stacje paliw i gazu.

4 Charakterystyka gmin na podstawie zapiséw ,Planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego dla Powiatu Radomskiego (Plan Transportowy)

z2013r.



Statystyki z ostatnich pieciu lat ilustrujg niewielki wzrost
liczby ludno$¢. Od 2017 roku liczba ludnosci na terenie
gminy Gozd wzrosta 0 6,60% (405 mieszkancow). Stan
ludnosci gminy wynosi 9 201 mieszkancéw (stan na
2021 rok), co w klasyfikacji powiatowej uwzgledniajacej
liczbe ludnosci daje gminie Gozd odlegte 10 miejsce.

Tabela 4. Struktura demograficzna gminy Gozd w latach 2017-2021

Srednia gesto$¢ zaludnienia w gminie wynosi okoto 118
osob/km? Dla poréwnania wskaznik ten dla Powiatu
Radomskiego wynosi okoto 99 os./km? a dla
wojewodztwa mazowieckiego — okoto 155 0s./km?.

W wieku:
Rok Ogotem Mezczyzni Kobiety
Przedprodukcyjny ~ Produkcyjny  Poprodukcyjny
2017 8796 4460 4336 1970 5639 1187
2018 8913 4507 4406 7998 5690 1225
2019 8978 4544 4434 2003 5706 1269
2020 9162 4611 4551 2160 5641 1361
2021 9201 4623 4578 2182 5630 1389
Zréafo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.
Tabela 5. Ruch naturalny ludnosci w 2021 r.
Wyszczegdlnienie  Urodzenia zywe Zgony Przyrost naturalny Salic;;lgn:acj i
Gmina Gézd 97 87 10 37

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Na stan i podstawe rozwoju ludnosci w gminie Gézd
istotny wptyw majg dwa inne czynniki: przyrost
naturalny i migracje. Migracje, przede wszystkim
wewnatrz gminy i Powiatu Radomskiego, modyfikujg
oddziatywanie przyrostu naturalnego na liczbe ludnosci,
a takze wptywajg na rozmieszczenie w uktadzie miasto
- wie$. W przypadku gminy Gézd wptyw ten nie jest
zbyt silny, gdyz i poziom migracii jest niski.

Ponizsza przedstawiono wybrane przedsiebiorstwa
majace siedzibe na terenie gminy.

"MARK" - Zaktad przetwérstwa rybnego;

= "AGATA" - Zaktad produkcji systeméw
odwadniajacych;

= PIEKARNIA - produkcja i sprzedaz pieczywa
tradycyjnego;

"SKOREX" - produkcja skor i wyrobow ze skory;
"RENOMA".

W  tabeli podsumowano cechy geograficzne
i komunikacyjne gminy.
Tabela 6. Charakterystyka gminy Gézd
I . Gozd
Siedziba wiadz gminy: % Powiatu | w Powiecie | % wojewbdztwa | w wojewédztwie
Powierzchnia (ha) 78 51% 0,22 %
Ludnos¢ 9201 6,08 % 0,17 %
Gestos¢ zaludnienia 118 os/km? 99 os/km? 155 os/km?

Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.
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Tabela 7. Najwazniejsze punkty uzytecznosci publicznej, obstugujace mieszkancow gminy

Najwazniejsze punkty uzytecznosci
publicznej, obstugujace mieszkancéw gminy

Miejscowos¢

Przedszkola

Samorzadowe przedszkole w Gozdzie

Szkoly podstawowe i gimnazja

1. Zespdt Szkdt w Gozdzie — w jego sktad wchodzi PSP i PG
oraz samorzgdowe przedszkole,

2. Zespot Szkot w Kuczkach Koloni — w jego sktad wchodzi
PSP i PG,

3. Zespdt Szkdt Ogdlnoksztatcacych w Mateczynie — w jego
sktad wchodzi PSP i PG,

4. PSP w Podgoérze,

5. PSP w Klwatce,

6. PSP w Ktonéwku.

Szkoly Srednie (licea, technika), placowki

inne

Uczniowie dojezdzajg do szkdt w Radomiu i Zwoleniu

Wiasciwosé sadowa

Sad Rejonowy w Kozienicach
Sad Okregowy w Radomiu
Sad Apelacyjny w Lublinie

Wiasciwosé prokuratury

Prokuratura Rejonowa w Zwoleniu
Prokuratura Okregowa w Radomiu
Prokuratura Apelacyjna w Lublinie

Wydziat Ksiag Wieczystych Sad Rejonowy w Zwoleniu
Poczta 26-634 Gozd
Policja Skaryszew
Osrodek zdrowia / Lekarz pierwszego SP707- Gézd
kontaktu
Pogotowie Ratunkowe Radom

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

B. Infrastruktura i komunikacja drogowa

Ponizej wymieniono drogi, ktore przechodzg przez
teren gminy; w nawiasie podano liczbe przystankow
autobusowych zlokalizowanych przy drogach (tacznie
na terenie gminy znajduje si¢ 66 przystankdow):

= Krajowe — 18 przyst.;

= Wojewddzkie - 0 przyst.
= Powiatowe - 35 przyst.
= Gminne - 13 przyst.

W celu finansowania wjazdu autobuséw komunikacji
miejskiej w Radomiu (linia 24) na teren gminy zostato
podpisane, podobnie jak w innych gminach
Porozumienie w sprawie powierzenia Gminie Miasta
Radomia zadania polegajacego na organizacji
przewozOw w komunikacji miejskiej na liniach
komunikacyjnych.
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Rada Gminy Gézd podjeta uchwate Nr VI/29/2015
zdnia 9 marca 2015 r. w sprawie okre$lenia
przystankéw komunikacyjnych udostepnionych dla
operatordéw i przewoznikow, ktérych wiascicielem lub
zarzadzajacym jest Gmina Gozd, warunkéw i zasad
korzystania z tych obiektéw, oraz ustalenia stawek optat
za korzystanie z nich.

Na terenie gminy kursuja nastepujace autobusy:




Tabela 8. Kursy przewoznikéw autobusowych na terenie gminy Gozd

Organ wydajacy Przewoznik/Operator Trasa
Marszatek VYOJeyvodztwa Artur Figarski Ustugi Transportowe OK. — Radom  Gézd — Zwolef
Mazowieckiego BUS
Marszalek V.Voje.w odztwa M.B.Bus Mirostaw Buszkiewicz Lipsko — Gbzd — Radom
Mazowieckiego
Prezydent Mlasta Mar-Trans Marcin Pastuszka Radom - Kuczki — Ktonéwek
Radomia
Prezydent Mlasta Mar-Trans Marcin Pastuszka Podgora — Gézd - Radom
Radomia
Prezydent Mlasta Mar-Trans Marcin Pastuszka Ktondwek — Kuczki —-Radom
Radomia
Prezydent Mlasta Mar-Trans Marcin Pastuszka Kuczki — Radom — Kuczki
Radomia
Starosta Powiatu . . . ,
o M.B.Bus Mirostaw Buszkiewicz Lipsko — Gbzd — Radom
Lipskiego
Prezydent Miasta Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacji w Radom — Janow — Mafgczyn Stary
. C — Mateczyn Nowy / Grzmucin
Radomia Radomiu spétka z 0.0. (inia 24)

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie: https:/mzdik.pl/index.php?id=190%20%20%20+%20plik%20%222a1%201%22 [dostep:
8.05.2023r.].

C. Infrastruktura kolejowa

Przez teren gminy Gézd nie przechodzi zadna linia
kolejowa.

D. Linie uzyteczno$ci publicznej

Jako linie uzyteczno$ci publicznej wtadze gminy
wskazujg sie¢ istniejacych drég powiatowych:

= trasa obecnej linii miejskiej nr 24, przedtuzona
0 miejscowosci:  Kuczki,  Wojstawice,
Ktonowek, Ktondw;

= cigg drogi krajowej nr 44: Radom - Zwolen —
Putawy - Lublin.
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https://mzdik.pl/index.php?id=190%20%20%20+%20plik%20%22zal%201%22

2.3.2.Gmina ltza

A. Informacje 0gdine

Ponizsza mapa ukazuje pofozenie gminy ltza na tle
Powiatu Radomskiego.

Rysunek 11. PotoZenie gminy ltza
Zrédfo: opracowanie wiasne.

Gmina ltza jest jedng z dwach (obok gminy Skaryszew)
jednostek administracyjnych o charakterze miejsko-
wiejskim. Jako najbardziej wysunieta na potudnie
Powiatu gmina, obejmuje swym  zasiggiem
terytorialnym 34 miejscowosci, w tym 31 sofectw.
Obszar Miasta iGminy ltza zlokalizowany jest na
pograniczu dwdch mezoregiondw: Niziny Mazowieckiej
oraz Wyzyny Kielecko-Sandomierskiej. Z tego tez
wzgledu krajobraz gminy jest dos¢ urozmaicony. W
potudniowej czesci zauwazalne jest uksztattowanie
terenu charakterystyczne dla Gor Swietokrzyskich,
natomiast ptaska rzezba potnocy jest domeng Niziny
Mazowieckiej. Prawie cata gmina lezy w dorzeczu
ltzanki, do ktorej wpadajg mniejsze rzeki jak:
Modrzejowica, Matyszyniec, Bfazinka. Iza to jedno
znajstarszych i najbardziej malowniczych miast
Powiatu Radomskiego. Lezy u stop wzgdrza, na ktorym
zachowaly sie ruiny S$redniowiecznego zamku
pochodzacego z pierwszej potowy XIV  wieku.
W czasach swojej $wietnosci budowla stanowita
rezydencje biskupow krakowskich. Obecnie obiekt jest
udostepniany zwiedzajacym. Poza tym, kazdego roku
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odbywa sie tam turniej rycerski o zasiegu
ogobInopolskim. Do grupy obiektow atrakcyjnych
turystycznie zaliczy¢ tez trzeba znajdujgce sie
w Marculach Arboretum, czyli specjalistyczny ogrdd
botaniczny o powierzchni ponad 6 ha. Co ciekawe,
dotrze¢ tam mozna zabytkowa kolejkg waskotorowa,
ktéra zostata uruchomiona dla potrzeb turystéw. Biorac
pod uwage rozmiar gminy, siegajacy 25582 ha, jest to
najwieksza jednostka w Powiecie Radomskim. Zajmuje
ona az 17% jego catkowitej powierzchni.

Jest to teren typowo rolniczy. Najcze$ciej spotykanym
modelem sg gospodarstwa zajmujace powierzchnie od
5 do 7 hektarow. Natomiast bardzo maty procent
stanowig ~ wielko  powierzchniowe, nowoczesne
gospodarstwa nastawione na okreslong produkcie.
Powodem takiego stanu rzeczy jest zapewne staba
jakos¢ gleb, wsrdd ktérych przewaza V klasa
bonitacyjna. Dlatego tez dziatalno$¢ rolnicza ogranicza
sie do uprawy mato wymagajacych roélin, takich jak
zboza i ziemniaki.

Lasy (w wiekszoSci pafistwowe) i tereny zadrzewione
zajmujg 39% gminy. Jest to znacznie wiecej niz Srednia
lesisto$¢ regionu radomskiego, ktéra wynosi 22,4%
oraz wiecej od Sredniej lesistosci Polski wynoszacej
28%. Ponadto, na przestrzeni kilkudziesieciu lat udato
sie zlokalizowaC na terenie gminy bogate ztoza kilku
surowcéw naturalnych, gtéwnie fosforytow, wapieni,
margli, pisakdw ze zwirem, glin zwatowych, torféw, oraz
piaskéw zelazistych. Obecnie eksploatuje si¢ zloza
wapieni i margli w kopalni ,MHza-Btaziny’
z przeznaczeniem na produkcje wapna nawozowego.
W okolicach Krzyzanowic znajduje sie zloze jurajskich
wapieni i margli, mozliwych do wykorzystania
w przemysle cementowym. Ztoza fosforytow ltza-
taczany”, ltza-Walentynow”,  Mza-Krzyzanowice”
i #za-Chwatowice”  wymagaja ~ doktadniejszego
rozpoznania. Na potrzeby lokalne prowadzi sie
eksploatacje piaskow i zwiréw, ktore najobficiej
wystepujg w okolicy Alojzowa, Jedlanki Starej
i Krzyzanowic. Kondycja gospodarcza gminy w duze;
mierze opiera sie rowniez na funkcjonujacych w jej
obrebie podmiotach gospodarczych, tak sektora



publicznego jak i prywatnego. Analizujgc aspekt
aktywnosci  gospodarczej  mieszkaricow  gminy
nietrudno zauwazy¢ pewne prawidtowos$ci typowe dla
najwiekszych osrodkow gminnych, takich jak ltza,
Pionki czy Skaryszew. W miejscowo$ciach tych
tradycyjnie skupiajg sie wszelkie formy dziatalnoSci
gospodarczej. W ltzy najwiekszg role odgrywa gataz
ustugowa, a troche mniejsza handlowa. Istnieje tez kilka
zaktadow przemystowych o zasiegu lokalnym, jednak
zdecydowang wiekszo$¢ stanowig mate i $rednie

przedsiebiorstwa. Gmina lza jest prawie najliczniejszg
jednostkg sposrod wszystkich 13 w Powiecie. Jedynie
miasto Pionki, ze zrozumiatych wzgledéw przoduje
w statystykach liczby ludnoSci. Gesto$¢ zaludnienia
w gminie wynosi 42 os./km?2. Ciekawym zjawiskiem jest
wskaznik ludno$ci w wieku produkcyjnym, ktory
w ostatnich dwoch latach drastycznie sie skurczyt.
Rezultatem moze by¢ ujemny przyrost naturalny
w latach poprzedzajacych spadek.

Tabela 9. Struktura demograficzna gminy ltza w latach 2017-2021

W wieku:
Rok Ogotem  Mezczyzni Kobiety
Przedprodukcyjny Produkcyjny Poprodukcyjny

2017 14860 7315 7545 2571 8953 3336
2018 14743 7249 7494 2540 8790 3413
2019 14656 7212 7444 2519 8646 3491
2020 14090 6916 7174 2485 8043 3562
2021 13875 6803 7072 2434 7870 3571

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Jako jedna z niewielu gmin, ltza posiada zaréwno
ujemny przyrost naturalny, jak i uiemne saldo migraciji,
co do pewnego stopnia przektada sie na poziom liczby
ludnosci.

Tabela 10. Ruch naturalny ludnosci w 2021 r.

Wyszczegolnienie  Urodzenia zywe

Zgony

Saldo migracji

Przyrost naturalny ogélem

Gmina Gozd 97

233

-136 -67

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Ponizsza przedstawiono wybrane przedsiebiorstwa
majace siedzibe na terenie gminy.

"KAJMEX 2" Stolarnia (Itza);

"KAJMEX 2" Tartak (Krzyzanowice /k. ltzy);
P.P.H.U." GUSTAW " Halina Géralska (ltza);
Gminna Spétdzielnia SAMOPOMOC CHLOPSKA
(Hza).

W  tabeli podsumowano
i komunikacyjne gminy.

cechy geograficzne
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Tabela 11. Charakterystyka gminy liza

Siedziba wtadz gminy: ltza
% Powiatu / w Powiecie | % wojewodztwa / w wojewodztwie
Powierzchnia (ha) 256 16,73 % 0,72 %
Ludnos¢ 9698 6,41 % 0,18 %
Gestos¢ zaludnienia 42 os/km? 99 os/km? 155 o0s/km?

Zrodfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Tabela 12. Najwazniejsze punkty uzytecznosci publicznej, obstugujace mieszkaficéw gminy ltza

Najwazniejsze punkty uzytecznosci publicznej,
obstugujace mieszkaricéw gminy

Miejscowosé

Przedszkola

Samorzadowe Przedszkole w ltzy

Szkoly podstawowe i gimnazja

1. PSP w ltzy,

2. PSP w Jasiencu lizeckim,

3. PSP w Seredzicach,

4. PSP w Blazinach Dolnych,

5. PSP w Pakostawiu,

6. PSP Stowarzyszenia Rozwoju Wsi Alojzéw i
Okolic,

7. PSP Stowarzyszenia Rozwoju Wsi Krzyzanowice i
Okolic,

8. PSP Stowarzyszenia Rozwoju Wsi Maziarze Stare
i Okolic

9. PGG w ltzy

Szkoly Srednie (licea, technika), placéwki inne

1. LOw lizy,

2. Zespdt Szkot Ponadgimnazjalnych w ltzy:
Technikum mechaniczne, elektroniczne, handlowe,
informatyczne, pojazdéw samochodowych;
Zasadnicza Szkota Zawodowa, Liceum Profilowane,
3. Centrum Ksztatcenia Zawodowego i Ustawicznego
w Chwatowicach: LO, Technikum uzupetniajace,
szkota policealna. W ramach CKU funkcjonuje
eksternistyczny system szkét: LO, ZSZ, szkota
policealna

4. Migdzypowiatowy Osrodek Doskonalenia
Nauczycieli w Radomiu, z siedzibg w ltzy,

5. Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna w ltzy,

6. Dom Matki i Dziecka im. Jana Pawta Il w Jasiercu
lzeckim Dolnym,

7. Dom Pomocy Spotecznej w Jedlance,

8. Dom Pomocy Spotecznej w Krzyzanowicach.

Wiasciwos¢ sadowa

Sad Rejonowy w Kozienicach, Wydziat Zamiejscowy
w Lipsku.

Sad Okregowy w Radomiu

Sad Apelacyjny w Lublinie

Wiasciwos¢ prokuratury

Prokuratura Rejonowa w Lipsku
Prokuratura Okregowa w Radomiu
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Prokuratura Apelacyjna w Lublinie

Wydziat Ksiag Wieczystych

Sad Rejonowy w Kozienicach, Wydziat Zamiejscowy

w Lipsku
Poczta 27-100 Itza
Policja tza

Osrodek zdrowia / Lekarz pierwszego kontaktu

GSPZPOZ: ltza,

PPOZ: Jasieniec ltzecki (filia GSPZPOZ w ltzy),
SPZZ0Z - Szpital w ltzy (oddziat chirurgiczny ogélny,
chordb wewnetrznych, ginekologiczny i potoznictwa z
opieka nad noworodkiem, opieki medycznej, pediatrii,
anestezjologii i intensywne;j terapii, zaklad opiekunczo
leczniczy).

Pogotowie Ratunkowe

Radom

Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

B. Infrastruktura i komunikacja drogowa

Ponizej wymieniono drogi, ktére przechodzg przez
teren gminy; w nawiasie podano liczbe przystankéw
autobusowych zlokalizowanych przy drogach (tacznie
na terenie gminy znajduja si¢ 163 przystanki):

= Krajowe — 16 przyst.

= Wojewddzkie — 8 przyst.
= Powiatowe — 102 przyst.
= Gminne -39 przyst.

Miasto i Gmina ltza podjeta Uchwate Nr XLI11/305/2021
z dnia 29.10.2021 r. w sprawie wprowadzenia zmian
w uchwale nr XXIX/172/16 z dnia 21 grudnia 2016 r.
dotyczacej okreSlenia dworca i  przystankéw
komunikacyjnych, warunkéw i zasad korzystania oraz
ustalenia stawek opftat za korzystanie z dworca
i przystankéw komunikacyjnych, ktorych wtascicielem
lub zarzadzajacym jest Gmina Itza.

Na terenie gminy kursujg nastepujace autobusy:

Tabela 13. Kursy przewoznikéw autobusowych na terenie gminy ltza

Organ wydajacy Przewoznik/Operator Trasa
Prezydent Miasta PRZEWOZY MINI BUSEM - DARIUSZ Radom - Skaryszew - iza (linia |
Radomia SZYMKIEWICZ i
Starosta Powiatu PKS OSTROWIEC SWIETOKRZYSKI -
Linskiedo SPOLKA AKCYJNA W Radom - Skaryszew - ltza — Lipsko
psiieg RESTRUKTURYZACUI
Starosta Powiatu PKS OSTROWIEC SWIETOKRZYSKI - Livsko- 5a przez Jawor Solecki
Lipskiego SPOLKA AKCYJNA P P
Prezydent Mlasta Przew6z Osob Robert Opara Makowiec — Radom
Radomia
Marszatek V.Voje.w odztwa Dariusz Pisarek lza — Pawliczka — Predocin - ltza
Mazowieckiego
Marszatek VYOJeyvodztwa DVL tukasz Opara Pawliczka - Rzec;mow — Predocin
Mazowieckiego - tza
o Lipsko — Zofiéwka — Aleksandréw
Marszatek V.Voje.w odztwa Siebuta Andrzej Przewozy Autokarowe — Jawor Solecki — Pawliczka —
Mazowieckiego Pitatka — [
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Marszatek Woiewédztwa Itza — Btaziny Dolna — Koszary —
: ) . Pisarek Dariusz ,DARKOM” Patwiska — Matgszyn Gorny -
Mazowieckiego .
Starachowice
Marszatek Wojewddztwa . Staszow - ltza — Radom -
N PKS Staszéw
Mazowieckiego Warszawa
Marszatek Wojewodztwa Warszawa —Radom - iZa -
) ) . P.H.U. TRANSIFY Kamila Wiectaw Sandomierz — Stalowa Wola -
Mazowieckiego Lezajsk

Zrodlo: opracowanie wilasne na podstawie: https./mzdik.pl/index.php?id=190%20%20%20+%20plik%20%222al%201%22 [dostep;

8.05.2023 r.] oraz danych bedacych w zasobach Powiatu Radomskiego.

Przez teren gminy Itza nie przechodzi zadna osobowa

C. |Infrastruktura kolejowa

doprowadzona jest towarowa linia kolejowa. Na

linia kolejowa. Na terenie tejze gminy znajduje sie  wspomnianej linii nie odbywa sie na niej zaden ruch

zaktad metalurgiczny Zebiec, do ktdrego od potudnia

D. Linie uzyteczno$ci publicznej

Jako linie uzytecznosci publicznej wiadze gminy Itza
wskazujg nastepujaca sie¢ potaczen:

ltza — Radom;

ltza — Lipsko; dwie rézne trasy autobuséw: przez
Ciepielow i Pitatke;

ltza - Starachowice; trzy r6zne trasy autobusow:
przez Lubienig, Matyszyn i Mirzec;
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pasazerski.

ltza — Antoniow — Ciepielow;

liza — Pakostaw — Osiny;

lza — Seredzice;

liza — Walentynéw — Kajetandw — Skaryszew;
ltza — Jedlanka — Skaryszew;

liza — Grabowiec — Sienno — Ostrowiec.


https://mzdik.pl/index.php?id=190%20%20%20+%20plik%20%22zal%201%22

2.2.3. Gmina Jastrzebia

A. Informacie ogdine

Ponizsza mapa ukazuje potozenie gminy Jastrzebia na
tle Powiatu Radomskiego.

%

@\

.

Rysunek 12. Potozenie gminy Jastrzgbia
Zrédfo: opracowanie wiasne.

Gmina Jastrzebia potozona jest w bezpo$rednim
sgsiedztwie miasta Radomia, z ktérym graniczy
od potudniowego  wschodu.  Przylegte  jednostki
administracyjne to: od zachodu Gmina Jedlirsk;
od potnocy Gmina Glowaczéw; od wschodu Gmina
Pionki i od potudnia Gmina Jedlnia Letnisko.

Swym zasiegiem obejmuje ona 19 miejscowosci,
z ktérych kazda jest jednoczes$nie sotectwem.

Poprzez réwninny teren gminy, na ktorym wystepujq
liczne, przewaznie zalesione wydmy, przeptywa rzeka
Radomka, biegnaca w kierunku pétnocno-zachodnim w
okolicach wsi Goryn i Bartodzieje. Ponadto sie€ rzeczng
dopetniajg niewielkie doptywy Radomki: Leniwa,
Jastrzebianka, tukawka oraz Mleczna z Pacynka.

Na obszarze gminy istniejg udokumentowane zloza
surowcéw mineralnych, takich jak: wegiel brunatny:
Owadow, Goryn i Wola Owadowska kruszywo
naturalne: Lesiéw, Jaroszowa Géra, Kolonia Goryn,
Owadéw oraz Wojciechéw surowce ilaste: niewielkie
iloSci w rejonie Gorynia i Brodow
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Okre$lone sg one jako potencjalnie uzyteczne
w przemysle energetycznym i budownictwie. Jednak
w zwigzku z tym, iz wieksza ich cze$¢ znajduje sie

w strefie ochronnej Kozienickiego Parku
Krajobrazowego ~ surowce nie  sg  obecnie
eksploatowane.

Jak kazda gmina wiejska w regionie, tak i gmina
Jastrzebia cechuje sie zaangazowaniem w produkcje
rolnicza, ktéra w tym przypadku jest jej wiodaca funkcja.
Zasoby ziemi uzytkowanej rolniczo stanowig okoto 80%
catej powierzchni gminy (8976 ha) i decyduja o kierunku
jej gospodarczego rozwoju.

Bliskie sasiedztwo aglomeracji radomskiej stwarza
miejsce zbytu lokalnych produktow wytwarzanych przez
rolnikbw.  Mimo  to,  mozliwosci  pokrycia
zapotrzebowania na nie sg niedostatecznie duze, gdyz
w gminie istniejg tylko nieliczne zaktady przetwérstwa
rolno-spozywczego. Poprzez znaczne rozdrobnienie
powierzchni uprawnych gospodarstwa majg charakter
raczej rodzinny, o $rednim areale od 2 do 5 ha.
W rezultacie, czesto trudne, a wrecz niemozliwe jest
zapewnienie ciagtego dochodu wytacznie z uprawy
ziemi i hodowli zwierzat.

Wedtug danych na rok 2021 na terenie gminy
Jastrzebia  zarejestrowano 562 podmiotéw
gospodarczych, w tym w poszczegéinych sektorach:
przemystowym i budowlanym: 203, natomiast
w sektorze rolniczym: 17.

Wiekszos$¢ przedsiebiorstw dziata na niewielkg skale
zatrudniajgc zwykle tylko kilku pracownikéw.

Procesy demograficzne zachodzg na tym terenie
adekwatnie do procesow w catym Powiecie,
tj. obserwuje sie spadek liczby mieszkancow oraz
ujemng warto$¢ przyrostu naturalnego. Wzgledna
rownowaga w strukturze pici nie odbiega normg
od innych gmin w Powiecie.

Gesto$¢ zaludnienia wynosi 79 os6b/km? - jest
to warto$¢ nizsza od $redniej dla catego Powiatu.



Tabela 14. Struktura demograficzna gminy Jastrzebia w latach 2017-2021

W wieku:
Rok Ogétem  Mezczyzni  Kobiety
Przedprodukcyjny Produkcyjny Poprodukcyjny

2017 7005 3551 3454 1521 4370 1114
2018 7000 3543 3457 1515 4339 1146
2019 6996 3548 3448 1495 4301 1200
2020 7155 3613 3542 1615 4262 1278
2021 7130 3603 3527 1629 4235 1266

Zrodfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS. W zwigzku z ujemnym wskaznikiem przyrostu

naturalnego nie nalezy sie spodziewa¢ znacznego

skoku liczby ludno$ci w najblizszych kilku latach.
Tabela 15. Ruch naturalny ludnosci w 2021 r.

Saldo migracji

Wyszczegolnienie ogotem

Urodzenia zywe Zgony Przyrost naturalny

Gmina Jastrzebia 74 102 -28 2

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Ponizsza przedstawiono wybrane przedsigbiorstwa
majace siedzibe na terenie gminy.

W tabeli podsumowano
i komunikacyjne gminy.

cechy geograficzne

= "Export-Import" Zaklad Stolarski (Dabrowa
Koztowska);

= Masamnia  Stawomir  Sygocki  (Dabrowa
Jastrzebska);

= PPHU " SALEXPOL" Pawet Satkiewicz
(Owaddw);

= Zaklad Mechaniczno
Brzezifiski (Owadow).

Odlewniczy  Jozef

Tabela 16. Charakterystyka gminy Jastrzebia

Siedziba wtadz gminy: Jastrzebia
% Powiatu / w Powiecie | % wojewodztwa / w wojewodztwie
Powierzchnia (ha) 90 5,88% 0,25 %
Ludnosé 7130 4,72 % 0,13 %
Gestos¢ zaludnienia 79 0s/km? 99 os/km? 155 0s/km?

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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Tabela 17. Najwazniejsze punkty uzytecznosci publicznej, obstugujace mieszkancéw gminy Jastrzebia

Najwazniejsze punkty uzytecznosci publiczne;j,
obstugujace mieszkaricéw gminy

Miejscowos¢

Przedszkola

Publiczne samorzadowe przedszkole w Jastrzebi

Szkoly podstawowe i gimnazja

1. PSP w Bartodziejach

2. PSP w Jastrzebi

3. PSP w Koztowie

4. PSP w Lesiowie

5. PSP w Makosach Starych

6. PSP w Woli Goryniskiej

7. Publiczne Gimnazjum w Jastrzebi

8. Niepubliczna Szkota Podstawowa w Owadowie

Szkoly $rednie (licea, technika), placowki inne

Uczniowie dojezdzajg do szkét Radomiu.

Wiasciwosé sadowa

Sad Rejonowy w Radomiu
Sad Okregowy w Radomiu
Sad Apelacyjny w Lublinie

Wiasciwos$¢ prokuratury

Prokuratura Rejonowa w Radomiu
Prokuratura Okregowa w Radomiu
Prokuratura Apelacyjna w Lublinie

Wydziat Ksiag Wieczystych Sad Rejonowy w Radomiu
Poczta Jedinia, 26-631 Jastrzebia
Policja Jedlinsk

Osrodek zdrowia / Lekarz pierwszego kontaktu

SPZOZ: Jastrzebia
NZOZ: Bartodzieje

Pogotowie Ratunkowe Radom
Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.
B. Infrastruktura i komunikacja drogowa
Ponizej wymieniono drogi, ktore przechodza przez Rada  Gminy  Jastrzebia podjeta  Uchwate

teren gminy; w nawiasie podano liczbe przystankow
autobusowych zlokalizowanych przy drogach (tacznie
na terenie gminy znajduje si¢ 74 przystanki):

= Krajowe - 0 przyst. — brak drog krajowych

=  Wojewddzkie — 0 przyst. — brak drog
wojewddzkich

= Powiatowe — 61 przyst.

= Gminne - 13 przyst.

Gmina wspoétfinansuje wjazd autobuséw radomskiej
komunikacji miejskiej (linia nr 18) na teren swojej gminy.
W tym celu zostato podpisane, podobnie jak w innych
gminach Porozumienie w sprawie powierzenia Gminie
Miasta Radomia zadania polegajacego na organizacii
przewozOw w komunikacji miejskiej na liniach
komunikacyjnych.
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nr LVII/325/2022 Rady Gminy Jastrzebia z dnia 3
listopada 2022 r. w sprawie zmiany uchwaty Nr
XX/106/2019 Rady Gminy Jastrzebia z dnia 29
listopada 2019 r. w sprawie okre$lenia przystankéw
komunikacyjnych, ktorych  wiascicielem  lub
zarzadzajacym jest Gmina Jastrzebia, udostgpnionym
dla operatoréw i przewoznikdw oraz warunkéw i zasad
korzystania z tych obiektow.

Na terenie gminy kursuja nastepujace autobusy:




Tabela 18. Kursy przewoznikow autobusowych na terenie gminy Jastrzebia

Organ wydajacy Przewoznik Trasa
: Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji w
Prezydent Miasta . , e , , .
. Radomiu - spotka z 0.0./ Dolno$lgskie Linie | Pruszakéw — Koztéw - Pruszakow
Radomia
Autobusowe
Prezydent Mlasta M-TRANS - WIOLETTA MACHNIO Radom - Jastrzeblg - Lewaszowka
Radomia — Radom (linia L1)
Prezydent Miasta Radom - Lesiéw - Owadow -
Radomia M-TRANS - WIOLETTA MACHNIO Jastrzebia — Radom (linia L2)
Marszatek WOJeyvodztwa M-TRANS - WIOLETTA MACHNIO Radom - Kozlowl- .Jastrzeb|a -
Mazowieckiego tukawa (linia L3)

Zrodlo:  opracowanie wilasne na podstawie: https./mzdik.pl/index.php?id=190%20%20%20+%20plik%20%222al%201%22 [dostep:

8.05.2023 r.] oraz danych bedacych w zasobach Powiatu Radomskiego.

C. Infrastruktura kolejowa

Przez teren gminy przechodzi jedna, zelektryfikowana
linia kolejowa Radom Warka - Warszawa,
z przystankami: Bartodzieje (na granicy z gming
Jedlinsk) oraz Lesiow. W ciagu doby na linii tej
wykonywanych jest 65 par kurséw; jedynym
przewoznikiem, ktdrego pociagi zatrzymuijg sie na tych
stacjach sg Koleje Mazowieckie.

D. Linie uzyteczno$ci publicznej

Jako linie uzyteczno$ci publicznej wiadze gminy
wskazujg nastepujacq sie¢ drog:

= Radom - Rajec - Jastrzebia;

Radom - Wsola - Owadéw — Wojciechdw —
Lesiow — Nowa Wola;

Radom - Jedlirisk — Bartodzieje — Jastrzebia —
Kolonia Lesiow — Radom;

Kozienice — Brz6za — Lewaszéwka — Makosy
— Dabrowa Koztowska — Jastrzebia — Lesiow —

Radom;
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Pierwsza z wymienionych wyzej stacji byta kiedy$
wazng przetadunkowg stacjqg towarowg, obecnie
infrastruktura ta nie jest wykorzystywana. Przy stacji tej
parkuje codziennie kilkadziesigt samochodéw o0sob
dojezdzajacych  do  pracy  pociggami  Kolei
Mazowieckich w kierunku Warszawy. W mniejszym
stopniu wykorzystywana jest stacja Lesidw.

Kozienice — Jastrzebia — Jedinia (gdzie
zZlokalizowana jest poczta);
Linia kolejowa Radom — Warka — Warszawa.

Zostato  wskazanych rowniez  kilka linii
komunikacyjnych, na ktorych odbywat sie niegdys ruch
autobuséw podmiejskich, jednakze z uwagi na
niewielkg liczbe pasazeréw zostaly one zlikwidowane,
cho¢ sg potrzebne: Wojciechdw — Wsola Goryri — Brody
Karoléw - Lukawa — Glowaczéw.


https://mzdik.pl/index.php?id=190%20%20%20+%20plik%20%22zal%201%22

2.2.4. Gmina Jedlinsk

A. Informacie ogdine

Ponizsza mapa ukazuje potozenie gminy na tle
Powiatu Radomskiego.

Rysunek 13. Potozenie gminy Jedlirisk
Zrbdfo: opracowanie wlasne.

Gmina Jedlinsk potozona jest w potnocnej czesci
Powiatu Radomskiego. Zajmuje powierzchnie 134 km?.
W jej sasiedztwie lezg gminy: Przytyk, Jastrzebia,
Zakrzew, Stromiec, Stara Btotnica, Glowaczéw oraz
miasto Radom. Na gmine skfada sie 31 wsi soteckich.
Gmina Jedlinsk odznacza si¢ ptaskg i niskofalistq
rzezba terenu, bardzo korzystng dla produkcji rolnicze;.
Nie dziwi wiec fakt, iz niemalze 80% powierzchni gminy
to uzytki rolne.

W miejscowosci Piastéw znajduije sie lotnisko sportowe
Radom - Piastow, ktore jest siedzibg aeroklubu
radomskiego oraz aeroklubu PLL LOT. Lotnisko to jest
organizatorem Mistrzostw Europy oraz Mistrzostw
Swiata w akrobacji samolotowej i  akrobadj
szybowcowej. Na terenie 200 ha obiektu ma swoje
miejsce strzelnica PZL.

W Jedlinsku usytuowany jest z kolei Miejski Osrodek
Sportu i Rekreacji z zapleczem turystycznym w postaci
domkédw kempingowych, pola namiotowego i kortu
tenisowego.

Tabela 19. Zabytkowe parki wiejskie na terenie gminy wpisane
do rejestru zabytkow

Obiekt Pow. Charakterystyka
Park we 3,23 W parku stoi patac (dwor) z
Wsoli ha okazami starodrzewu
Park w 13,0 Pozostatosci dawnego zespotu
Piastowie ha dworskiego — dwér, 2 oficyny,
spichlerze
Park w 2,14 W parku pozostat dwér z
Jedlance ha zadrzewieniami

Jednym z najwazniejszych zabytkéw jest barokowy
kosciot z XVIII wieku z polichromiami i obrazami T.
Kunztego. W Jedlinsku co roku odbywa sie silnie
zakorzeniony w tradycji miejscowosci obrzed ludowy,
tzw. ,Sciecie $mierci’, wywodzacy sie z 1778 roku.
Jedyne tego rodzaju widowisko w Polsce odbywa sie
w ostatni wtorek karnawatu, czyli w tzw. ,kusaki’.

Wedtug stanu na 2021 roku liczba mieszkancéw gminy
Jedlinsk przekroczyta 14,5 tys., przy czym liczba kobiet
i mezczyzn jest wyrownana. Wedtug danych
statystycznych od 2020 roku gmina charakteryzuje si¢
ujemnym przyrostem naturalnym.

Struktura wiekowa ludnosci nie odbiega znaczaco od
struktury  demograficznej Powiatu czy kraju. Na
przyktadzie zamieszczonej ponizej tabeli w wieku
przedprodukcyjnym.

Gestos¢ zaludnienia wynosi 105 osdb/km? - jest
to wartosS¢ wyzsza od Sredniej dla catego Powiatu.

Tabela 20. Struktura demograficzna gminy Jedlifisk w latach 2017-2021

, N . W wieku:
Rok Ogotem  Mezczyzni Kobiety Przedprodukcyjny Produkcyjny Poprodukcyjny
2017 14423 7253 7170 3223 8997 2203
2018 14507 7295 7212 3203 9020 2284
2019 14548 7311 7237 3213 8981 2354
2020 14547 7348 7199 3350 8756 2441
2021 14548 7359 7189 3324 8754 2470

Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.
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W  zwigzku z ujemnym wskaznikiem przyrostu
naturalnego nie nalezy sie spodziewaC znacznego

skoku liczby ludnosci w najblizszych kilku latach.

Tabela 21. Ruch naturalny ludnosci w 2021 r.

Saldo migracji

Wyszczegodlnienie  Urodzenia zywe Zgony Przyrost naturalny ogolem
Gmina Jedlinsk 145 175 -30 12

Zrodfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Ponizszy wykaz przedstawia wybrane przedsigbiorstwa =  Przedsiebiorstwo Produkcyjno Handlowo

majace siedzibe na terenie gminy.

Produkcyjno — Handlowo - Ustugowa BARTMEX |l

(Jedlinsk);

F.H.U. Moto-Service Chojnacki Andrzej (Jedlinsk);

P.P.H. RADMOT Jan Stafczyk (Jedlinsk);
Przedsiebiorstwo  Komunikacii
"RATRANS" Sp. z 0.0. (Jedlinsk);
"Smaczek" ZPHU Figura Robert J (Jedlinsk);
Z.P.H. MODEX (Kepiny k. Jedlinska);
Kratki.pl Marek Bal (Wsola k. Jedlinska);
Szykbut Collection (Kepiny k. Jedlinska);

Tabela 22. Charakterystyka gminy Jedlinsk

Samochodowe

Ustugowe "Elzmark" Marek Marszatek (Jedlinsk);

= "WinDoor" Pawet Redestowicz (Wsola
Jedlinska);
= Zakltad Garbarski "lral" Ireneusz Siekanski

(Malikéw k. Jedlinska);
= Zaklad Garbarski "BELIZA " Sylwester Stomka
(Wsola k. Jedlinska);
=  AGJK Zaktad Mechaniczno-Odlewniczy Grzegorz
Karasek.

W  tabeli podsumowano
i komunikacyjne gminy.

cechy  geograficzne

Siedziba wiadz gminy: Jedlinisk
% Powiatu / w Powiecie | % wojewodztwa / w wojewodztwie
Powierzchnia (ha) 139 9,08% 0,39%
Ludnos¢ 14548 9,62% 0,26%
Gestos¢ zaludnienia 105 os/km? 99 os/km? 155 os/km?

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Tabela 23. Najwazniejsze punkty uzytecznosci publicznej, obstugujace mieszkaricow gminy Jedlinsk

Najwazniejsze punkty uzytecznosci publicznej,
obstugujace mieszkaricéw gminy

Miejscowosé

Przedszkola

Publiczne przedszkole w Jedlinsku

Szkoly podstawowe i gimnazja

1. Zespdt Szkdt Publicznych w Wsoli — w jego sktad
wchodzi PSP, PG i przedszkole,

2. Zespot Szkol Publicznych w Wierzchowinach -
w jego sktad wchodzi PSP i PG,

3. PSP w Jedlinsku,

4. PSP w Bierwcach,

5. PSP w Starych Zawadach,

6. PSP w Jedlance,

7. PSP w Ludwikowie

Szkoly Srednie (licea, technika), placowki inne

Codziennie do Radomia dojezdza ok. 600 ucznidow
szkdt Srednich.

Wiasciwos¢ sadowa

Sad Rejonowy w Radomiu
Sad Okregowy w Radomiu
Sad Apelacyjny w Lublinie

Wiasciwos¢ prokuratury

Prokuratura Rejonowa w Radomiu
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Prokuratura Okregowa w Radomiu
Prokuratura Apelacyjna w Lublinie
Wydziat Ksiag Wieczystych Sad Rejonowy w Radomiu
Poczta 26-660 Jedlinsk
Policja Jedlinsk
Osrodek zdrowia / Lekarz pierwszego kontaktu SPZ0Z obejmuije: Jedlinsk, Wsola, Bierwce
Pogotowie Ratunkowe Radom

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

B. Infrastruktura i komunikacja drogowa

Ponizej wymieniono drogi, ktére przechodzg przez = Powiatowe — 61 przyst.
teren gminy; w nawiasie podano liczbe przystankébw =  Gminne — 8 przyst.
autobusowych zlokalizowanych przy drogach (tacznie

, , L , Gmina nie pobiera obecnie od przewoznikow optat za
na terenie gminy znajduje sig 84 przystankow):

korzystanie z przystankow.
= Krajowe — 15 przyst.;

= Wojewddzkie — 0 przyst.
Tabela 24. Kursy przewoznikéw autobusowych na terenie gminy Jedlinsk

Na terenie gminy kursujg nastepujace autobusy:

Organ wydajacy Przewoznik Trasa
Prezydenta Mlasta MICHALCZEWSKI - SPOLKA 7 0.0. Radom - Wlelogor.a.- Jedlinsk -
Radomia Jedlanka (linia A)
Prezydenta Mlasta MAVIK - MAREK WIELOCHOWSK] Radqm - Wlelogora - Jedﬁnsk -
Radomia Bierwce - Wierzchowiny
Marszatek VYOJeyvodztwa PKS Gréjec Sp. z 0.0. Biatobrzegi — Gozd — Jedlanka —
Mazowieckiego Radom
Marszatek WOJeyvodztwa PKS Grdjec Sp. z 0.0. Bialobrzegi ~G6zd — Radom
Mazowieckiego
Marszatek WOJeyvodztwa PKS Grdjec Sp. z 0.0. Grsjec — Bialobrzegi - Radom
Mazowieckiego
Marszatek WOJeyvodztwa PKS Grdjec Sp. z 0.0. Radom — Bialobrzegi - Gréjec
Mazowieckiego

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: https:/mzdik.pl/index.php?id=190%20%20%20+%20plik%20%222al%201%22 [dostep:
8.05.2023 r.] oraz danych bedacych w zasobach Powiatu Radomskiego.

C. Infrastruktura kolejowa

Przez teren gminy przechodzi jedna, zelektryfikowana  Pierwsza z wymienionych wyzej stacji byta kiedy$
linia kolejowa Radom - Warszawa, z frzema wazng przetadunkowg stacjg towarowa, obecnie
przystankami: Bartodzieje (na granicy z gming infrastruktura ta nie jest wykorzystywana. Przy stacji tej
Jastrzebia), Bierwiecka Wola, Kruszyna. W ciggu doby  parkuje codziennie kilkadziesiat samochodéw o0séb
na linii tej wykonywanych jest okoto 60 par kurséw; dojezdzajacych do pracy  pociggami  Kolei
jedynym przewoznikiem, ktérego pociagi zatrzymujg sie  Mazowieckich w kierunku Warszawy.

na tych stacjach sa Koleje Mazowieckie.

D. Linie uzyteczno$ci publicznej

Jako linie uzyteczno$ci publicznej wladze wskazujg = Linia 21;
na trasy obstugiwane obecnie, {j.: = Linia autobusowa Radom — Btotnica;
. Linia A = Linia kolejowa Radom — Warka — Warszawa.
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2.2.5. Gmina JedInia-Letnisko

A. Informacje 0gdine

Ponizsza mapa ukazuje potozenie gminy na tle Powiatu
Radomskiego.

w3

- (}
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Rysunek 14. PotoZenie gminy JedInia-Letnisko
Zrédfo: opracowanie wiasne.

Patrzac na mape Powiatu Radomskiego, gmina
JedInia-Letnisko sprawia wrazenie nieco "wcisnietej"
pomiedzy trzy inne jednostki administracyjne: od
potnocy i pétnocnego wschodu otacza jg gmina i miasto
Pionki, natomiast od potudnia gmina Gdzd. Niemnigj
najbardziej  korzystnym  uwarunkowaniem jest
graniczenie od zachodu z ponad dwustu tysiecznym
miastem Radomiem. Jego baza ustugowa stuzy
mieszkancom we wszystkich dziedzinach poczynajac
od szkolnictwa i ochrony zdrowia, a kofAczac na sferze
kulturalnej.

Jedinia-Letnisko, jako jedna z 10 gmin wiejskich
w Powiecie Radomskim, sprawuje kontrole terytorialng
nad ponad 22 miejscowosciami.

Pod wzgledem krajobrazu, pomimo zdecydowanie
nizinnego charakteru, teren gminy cechuje sie
wyraznym zrdznicowaniem w postaci pojedynczych lub
wydtuzonych  pagérkéw  wydmowych  (gtéwnie
w pétnocnej cze$ci) oraz weigtych na gtebokos¢ kilku
metrow ptaskodennych dolin rzecznych. Jednak
maksymalne deniwelacje terenu siegaja nie wiecej niz
25 metrow.
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Uktad funkcjonalno-przestrzenny podporzadkowany
jest przebiegowi dwoch rzek: Gzdwki i Pacynki. Tam
witasnie koncentruje sie zaréwno rolnicza przestrzen
produkcyjna, jak i sie¢ osadnictwa. W widtach obu tych
arterii wodnych ulokowana jest obszarowo najwieksza
wies JedInia-Letnisko, ktéra skupia w swych granicach
ponad 30% ogdtu mieszkancow.

Obecnie gmina Jedlnia-Letnisko nie posiada zadnych
zasobdéw naturalnych nadajacych sie do eksploatacii,
brak tez jakichkolwiek form przemystu. Jedynie
w skromnym zakresie dziata spotdzielczos¢ wytworcza
i ustugowa. W tej sytuacji gtéwnym filarem gospodarki
pozostaje rolnictwo.

Catkowita powierzchnia gminy, ktora jest najmniejszg
jednostkq w Powiecie, wynosi 6558 ha. Mimo, ze
od pdinocy przylega ona do kompleksu leSnego
Kozienickiego Parku Krajobrazowego lasy zajmujq
jedynie 494 ha. Wyodrebnione s3 z nich dwa rezerwaty:
Jedlnia i Kozie Gorki. Tereny te petnig po czesci funkcje
rekreacyjne ze wzgledu na ciekawg rzezbe. W okresie
zimowym powstaje mozliwo$¢ wykorzystania tego
pagorkowatego  fragmentu  jako  mini  stoku
narciarskiego.

Niemniej, najwiekszy potencjat turystyczny drzemie
w utworzonym na rzece Gzowce zbiorniku retencyjnym
Siczki, ktory od wielu juz lat stanowi tradycyjne
"zaplecze" wypoczynkowe dla mieszkaricow Radomia.
W obrebie wsi Jedlnia-Letnisko, a takze w pobliskim
Wrzosowie i Antonindbwce rozprzestrzenita sie
zabudowa letniskowa, a w okresie letnim dziata tam
rowniez baza  gastronomiczna. Aby  utatwi¢
wypoczywajacym radomianom dotarcie nad zalew
wtadze Radomia uruchomity nawet specjalng linie
autobusowa.

Jak wynika z ponizszego zestawienia, liczba ludnosci
systematycznie roénie. Typowa dla tego regionu jest
rowniez  proporcja  mieszkancow w  wieku
produkcyjnym, ktéra jest nieporéwnywalnie wigksza niz
w stosunku do dwoch pozostatych grup.

Gestos¢ zaludnienia wynosi 205 osdb/km?. Najbardziej
intensywne zageszczenie notuje si¢ w centrum gminy,
czyli w samej JedIni-Letnisko.



Tabela 25. Struktura demograficzna gminy JedInia-Letnisko w latach 2017-2021

, ., , W wieku:
Rok Ogotem  Mezczyzni Kobiety Przedprodukcyjny Produkcyjny Poprodukcyjny
2017 12654 6265 6389 2495 8053 2106
2018 12738 6291 6447 2509 8034 2195
2019 12838 6350 6488 2507 8064 2267
2020 13395 6628 6767 2821 8028 2546
2021 13463 6651 6812 2851 8025 2587

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Na procesy demograficzne w badanej jednostce naturalnych wielu statych mieszkancow Radomia
administracyjnej znaczny wptyw ma czynnik migracyjny ~ decyduje si¢ na lokalizacje swoich budynkow
i ruch naturalny. Wspolna granica gminy Jedlnia- mieszkalnych na terenie gminy, zwlaszcza w jej
Letnisko i Radomia tworzy pomigdzy nimi relacje  oSciennej czesci. Z kolei zjawisko przenoszenia sig
dotyczacq nie tylko turystyki, ale réwniez kwesti ludno$ci wiejskiej do miasta jest powodowane
infrastruktury mieszkalnej. W wyniku uderzajacych  najczesciej miejscem zatrudnienia lub zmiang statusu
réznic cen gruntow i Kkorzystniejszych warunkdéw  spotecznego.

Tabela 26. Ruch naturalny ludnosci w 2021 r.

s Urodzenia Saldo migracji
Wyszczegolnienie Sywe Zgony Przyrost naturalny ogotem
Gmina JedInia-Letnisko 116 174 -58 123

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Ponizszy wykaz przedstawia wybrane przedsigbiorstwa
majace siedzibe na terenie gminy.

» PPHU. “Pod Rozami" Hotel i Restauracia W tabeli podsumowano cechy geograficzne
(JedInia-Letnisko); i komunikacyjne gminy.

= (Gminna Spdtdzielnia “Samopomoc Chiopska"
(JedInia-Letnisko);

= Ceramiczna Spdtdzielnia Pracy (Jedinia-Letnisko).

Tabela 27. Charakterystyka gminy JedInia-Letnisko

Siedziba wladz gminy: Jedlnia-Letnisko
% Powiatu / w Powiecie | % wojewodztwa / w wojewddztwie
Powierzchnia (ha) 66 4,31% 0,19%
Ludnos¢ 13463 8,90% 0,24%
Gestos¢ zaludnienia 205 os/km? 99 os/km? 155 os/km?

Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.
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Tabela 28. Najwazniejsze punkty uzytecznosci publicznej, obstugujace mieszkancéw gminy Jedinia-Letnisko

Najwazniejsze punkty uzytecznosci publiczne;j,
obstugujace mieszkarncéw gminy

Miejscowos¢

Przedszkola

Publiczne Przedszkole w JedIni-Letnisko

Szkoly podstawowe i gimnazja

1. PSP w Stupicy

2. ZS Ogolnoksztatcacych w Jedlni-Letnisko
3. ZS Ogolnoksztatcacych w Mysliszewicach
4. ZS Ogdlnoksztatcacych w Natolinie

Szkoly srednie (licea, technika), placéwki inne

Uczniowie dojezdzajg do szkét w Radomiu.

Wiasciwo$¢ sadowa

Sad Rejonowy w Radomiu
Sad Okregowy w Radomiu
Sad Apelacyjny w Lublinie

Wiasciwosé prokuratury

Prokuratura Rejonowa w Radomiu
Prokuratura Okregowa w Radomiu

Prokuratura Apelacyjna w Lublinie

Wydziat Ksiag Wieczystych Sad Rejonowy w Radomiu
Poczta 26-630 Jedinia-Letnisko
Policja Pionki

Osrodek zdrowia / Lekarz pierwszego kontaktu

SPZOZ: Jedlnia Letnisko oraz filie tego zaktadu
w Stupicy i Radomiu

Pogotowie Ratunkowe

Radom

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

B. Infrastruktura i komunikacja drogowa

Ponizej wymieniono drogi, ktére przechodzg przez
teren gminy; w nawiasie podano liczbe przystankow
autobusowych zlokalizowanych przy drogach (tacznie
na terenie gminy znajduja si¢ 138 przystankéw):

= Krajowe — 8 przyst.

= Wojewddzkie — 38 przyst.
= Powiatowe - 26 przyst.

= Gminne - 66 przyst.

W celu finansowania wjazdu linii radomskiej
komunikacji miejskiej na teren gminy (linie 14 oraz 26)
zostato podpisane, podobnie jak w innych gminach,
Porozumienie w sprawie powierzenia Gminie Miasta

Radomia zadania polegajacego
przewozOw w komunikacji miejskiej na
komunikacyjnych.

na organizacji
liniach

Rada Gminy Jedlnia-Letnisko podjefa Uchwate
Nr XXX/166/2013 z dnia 20.03.2013 r. w sprawie
okreSlenia przystankéw komunikacyjnych, ktdrych
wiascicielem lub zarzadzajacym jest Gmina Jedlnia
Letnisko, warunkow i zasad korzystania z tych
obiektow, oraz ustalenia stawek optat za korzystanie
z nich.

Na terenie gminy kursuja nastepujace autobusy:

Tabela 29. Kursy przewoznikéw autobusowych na terenie gminy Jedinia-Letnisko

Organ wydajacy Przewoznik/Operator Trasa
Prezydenta Miasta Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacji w JedInia-Letnisko - Mokra /
Radomia Radomiu Wernera (linia 26)

Prezydenta Miasta
Radomia

Michalczewski sp. z 0.0.
(d. Internationale Transport Spedition A.
Michalczewski)

Sadkéw / Kosciét - Os. Potudnie
przez Natolin (linia 14)

Prezydenta Miasta
Radomia

Michalczewski sp. z 0.0.
(d. Internationale Transport Spedition A.
Michalczewski)

Obozisko — Rajec Szlachecki —
Lasowice (linia 22)




Prezydenta Miasta

Przew6z Os6b Robert Opara, Grupa Jedinia Letnisko - Radom

Radomia Oparka - PKS Kielce sp. z 0.0.
Marszatek Wojewodztwa | USLUGI TRANSPORTOWE - WIESLAW Kozienice - Jedinia - Radom
Mazowieckiego SMIETANKA
Marszatek Wojewodztwa | USLUGI TRANSPORTOWE - WIESLAW Kozienice - Pionki — Radom
Mazowieckiego SMIETANKA
Marszatek Woiewbdztwa Kozienice — Augustow — PIONKI -
) ) : TRANSPORT OSOBOWY Andrzej Bak Siczki — Rajec Poduchowny -
Mazowieckiego
Radom
o Zwolen — Gozd — Klwatka
Marszaiek Wojewodztwa U.T. ART.-BUS Artur Figarski Krélewska — Rajec Szlachecki -
Mazowieckiego
Radom
Burmistrz Miasta i Gminy Przew6z Os6b Robert Opara, Grupa Jedlnia-Letnisko — Cudnéw
JedlInia-Letnisko Oparka - PKS Kielce sp. z 0.0. (linia J1)

Burmistrz Miasta i Gminy
Jedlnia-Letnisko

Jedlnia-Letnisko- Gzowice -
JedInia-Letnisko
(linia J2)

Przewéz Os6b Robert Opara, Grupa
Oparka - PKS Kielce sp. z 0.0.

Burmistrz Miasta i Gminy
Jedlnia-Letnisko

Przewo6z Os6b Robert Opara, Grupa

Oparka - PKS Kielce sp. z 0.0. JedInia-Letnisko — Lasowice

Burmistrz Miasta i Gminy
JedInia-Letnisko

Jedlnia-Letnisko — Groszowice —
JedInia-Letnisko (linia J4)

Przew6z Os6b Robert Opara, Grupa
Oparka - PKS Kielce sp. z 0.0.

Burmistrz Miasta i Gminy
JedInia-Letnisko

Przew6z Os6b Robert Opara, Grupa
Oparka - PKS Kielce sp. z 0.0.

Sadkéw — Natolin — Rajec
Szlachecki (linia J5)

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie: https:/mzdik.pl/index.php?id=190%20%20%20+%20plik%20%222a1%201%22 [dostep:

8.05.2023 r.] oraz danych bedacych w zasobach Powiatu Radomskiego.

C. Infrastruktura kolejowa

Przez teren gminy przechodzi jedna, zelektryfikowana
linia kolejowa Radom — Deblin, z 3 przystankami: Rajec
Poduchowny, Antoniéwka oraz Jedlnia Letnisko.
W ciggu doby na linii tej wykonywanych jest 14 par
kursow; jedynym przewoznikiem sg tu Koleje
Mazowieckie. Linig tg dojezdza z terenu gminy wiele
0s6b do pracy w Radomiu.
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Przy stacjach kolejowych nie ma zbudowanych
parkingow Parkuj i Jedz; wladze gminy nie widza takiej
potrzeby, za$ wiekszo$¢ osob dochodzi do przystankdw
kolejowych na piechote.

D. Linie uzyteczno$ci publicznej

Jako linie uzyteczno$ci publicznej wiadze wskazujg
obecnie na trasy obstugiwane obecnie, tj.:

= Linianr14;
= Linia nr 26;
= Linia kolejowa Radom — Deblin.


https://mzdik.pl/index.php?id=190%20%20%20+%20plik%20%22zal%201%22

2.2.6. Gmina Kowala

A. Informacje 0gdine

Ponizsza mapa ukazuje potozenie gminy na tle Powiatu
Radomskiego.

Rysunek 15. Potozenie gminy Kowala
Zrédfo: opracowanie wtasne.

Gmina Kowala, zajmujac powierzchnie 74,7 km?, nalezy
do jednej z najmniejszych pod wzgledem powierzchni,
gmin Powiatu Radomskiego. Sasiaduje z gminami:
Oronsko, Skaryszew, Wierzbica i Wolandw oraz
zgming miejskg Radom. Gmine tworzy 26
miejscowos$ci skupionych w 18 sotectwach.

W gminie dominujg uzytki rolne, stanowigc 85% jej
powierzchni. Warto$¢ ta znacznie przekracza $rednig
dla Powiatu. Gmina Kowala odznacza sie natomiast
bardzo niskg lesistoscig w stosunku do regionu. Lasy
zajmujg niecate 7% analizowanego obszaru a nieco
ponad 8% - pozostate grunty i nieuzytki.

Gmina Kowala posiada dosy¢ dtugg historie. Chociaz
legendy mowig juz o przedpiastowskich mieszkancach
tej gminy, pierwsze udokumentowane zapisy 0 wsi
i parafii Kowala pochodzg z 1325 roku, a dotyczg
koScielnych spiséw podatkowych z lat 1325-1327.

W parku w Kowali znajduje sie grodzisko stozkowate,
wpisane do rejestru zabytkow, powstate na przetomie
XXV wieku, ktére funkcjonowato do XVI wieku.
Obiekt ten do dzisiaj zachowat swoj uktad z dobrze
widocznymi elementami watéw i fosy. Ten zabytek
to przyktad budownictwa obronnego z czaséw
wczesnego Sredniowiecza.

Peretkg architektoniczng gminy jest modrzewiowy
koéciét p.w. Sw. Andrzeja Boboli w Bardzicach.
Ta drewniana $wigtynia zostata zbudowana w latach
1771 - 1773 w Biatobrzegach przez podkomorzego
czerskiego Pawta Boskiego. W 1957 roku obiekt zostat
zakupiony przez parafie w Bardzicach i przeniesiony
w obecne miejsce.

Inng ciekawa budowla jest murowany kosciot p.w. Sw.
Wojciecha w Kowali. Zostat on wzniesiony w 1804 roku
z inicjatywy Jana Rogowskiego, szambelana
krélewskiego i porucznika wojsk polskich. Obok
barokowego kosciota powstat cmentarz, gdzie do dzi$
zachowato sie kilkanascie zabytkowych pomnikow
miejscowych ziemian.

Gmina Kowala charakteryzuje sie duzg gestoscig
zaludnienia. W stosunku do Powiatu jest ona wyzsza
0 1/3. Analizowany obszar odznacza si¢ réwniez na tle
regionu wysokim przyrostem naturalnym.

Tabela 30. Struktura demograficzna gminy Kowala w latach 2017-2021

, ., , W wieku:
Rok Ogotem  Mezczyzni Kobiety Przedprodukcyjny Produkcyjny Poprodukcyjny
2017 12093 6069 6024 2690 7624 1779
2018 12180 6112 6068 2665 7690 1825
2019 12247 6137 6110 2652 7709 1886
2020 12331 6157 6174 2814 7627 1890
2021 12380 6177 6203 2807 7628 1945

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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Biorac

pod uwage udziat grup ekonomicznych
w ogolnej liczbie ludnosci gmina Kowala nie odbiega

Najmniejszg grupe stanowi ludnos¢ w wieku
poprodukcyjnym (19,22%), za$ liczba ludnosci w wieku

od tendencji panujacej w catym Powiecie. Najbardziej  przedprodukcyjnym wynosi  21,18% og6tu ludzi
liczna jest ludno$¢ w wieku produkcyjnym (59,61%).  w gminie.
Tabela 31. Ruch naturalny ludnosci w 2021 r.
Wyszczegodlnienie  Urodzenia zywe Zgony Przyrost naturalny Saldo rmgracu
ogobtem
Gmina Kowala 120 134 -14 63

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Pétnocna czes¢ gminy poprzez swoje podmiejskie

potozenie wzgledem Radomia stanowi

zdominowany przez ustugi. W potudniowej czesci
obszaru wystepuje z kolei koncentracja tradycyjnych
rowniez
specjalistycznych ferm hodowlanych oraz producentéw

gospodarstw  rolnych.  Rosnie

OWOCOW i warzyw.

Ponizszy wykaz przedstawia wybrane przedsiebiorstwa
majace siedzibe na terenie gminy.

= PLAST - SYSTEM - produkcja okien PCV,
z aluminium i drewna (Kowala);

= Piekarnia MAK Jozef Koscielniak (Kowala);

= MARICON s.c — Miedzynarodowy Transport
i Spedycja (Trablice);

= Piekarnia - Matyga Aldona i Mariusz (Trablice);

= ZPHU ,ZELMET " (Kowala);

= PPHU ,ROMEROQO" Czwarno Alicja (Kowala);

=  Przedsiebiorstwo Transportowe Robert Stepien
(Mazowszany k. Radomia)

= Przedsiebiorstwo " MAN" Zbigniew Maj (Kowala);

= Piekarnia-Cukiernia Cheimirska Klaudia Raban.

obszar

liczba

W  tabeli podsumowano cechy geograficzne
i komunikacyjne gminy.
Tabela 32. Charakterystyka gminy Kowala
— . Kowala
Siedziba wiadz gminy: % Powiatu / w Powiecie | % wojewodztwa / w wojewodztwie
Powierzchnia (ha) 75 4,90% 0,21%
Ludno$é 12380 8,19% 0,22%
Gestos¢ zaludnienia 166 os/km? 99 os/km? 155 os/km?

Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.
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Tabela 33. Najwazniejsze punkty uzytecznosci publicznej, obstugujace mieszkancow gminy Kowala

Najwazniejsze punkty uzytecznosci publiczne;j,
obstugujace mieszkarncéw gminy

Miejscowos¢

Przedszkola

Publiczne Przedszkole w Kowali

Szkoly podstawowe i gimnazja

1. PSP w Bardzicach

2. PSP w Konczycach-Kolonii,
3. PSP w Kowali-Stepocinie,

4. PSP w Mazowszanach,

5. PSP w Mtodocinie Mniejszym
6. PSP w Parznicach

Szkoly $rednie (licea, technika), placowki inne

Uczniowie dojezdzajg do szkét w Radomiu.

Wiasciwo$¢ sadowa

Sad Rejonowy w Radomiu
Sad Okregowy w Radomiu
Sad Apelacyjny w Lublinie

Wiasciwos$¢ prokuratury

Prokuratura Rejonowa w Radomiu
Prokuratura Okregowa w Radomiu
Prokuratura Apelacyjna w Lublinie

Wydziat Ksiag Wieczystych Sad Rejonowy w Radomiu
Poczta 26-624 Kowala

Policja Radom

Osrodek zdrowia / Lekarz pierwszego kontaktu SPZOZ: Kowala
Pogotowie Ratunkowe Radom

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

B. Infrastruktura i komunikacja drogowa

Ponizej wymieniono drogi, ktére przechodzg przez
teren gminy; w nawiasie podano liczbe przystankow
autobusowych zlokalizowanych przy drogach (tacznie
na terenie gminy znajduja si¢ 100 przystankéow):
Krajowe — 8 przyst.

= Wojewddzkie - 27 przyst.

Powiatowe — 51 przyst.

Gminne - 14 przyst.
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Gmina Kowala dotuje dojazdy mieszkancéw liniami 5
i 23, podobnie jak w innych gminach, na podstawie
Porozumienia w sprawie powierzenia Gminie Miasta
Radomia zadania polegajacego na organizacji
przewozow w komunikacji miejskiej na liniach
komunikacyjnych. Rada Gminy Kowala podjeta
uchwate nr XXVIII/170/17 Rady Gminy Kowal z dnia 26
lipca 2017 r. w sprawie okre$lenia przystankdw
komunikacyjnych na terenie Gminy Kowal oraz
warunkow i zasad korzystania z tych przystankéw.

Na terenie gminy kursuja nastepujace autobusy:




Tabela 34. Kursy przewoznikdéw autobusowych na terenie gminy Kowala

Organ wydajacy Przewoznik Trasa

Prezydent Miasta Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji w Zenonow - Wélka Klwatecka /
Radom Radomiu Mroza (linia nr 23)

Prezydent Miasta Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacji w Lotnisko Warszawa-Radom -
Radom Radomiu Rozki (linia nr 5)

Prezydent Miasta ROBERT OPARA - PRZEWOZ OSOB Radom - KowaIaI-Stepocma -
Radom Bukowiec

Prezydent Miasta ALEXANDRIA - ALEKSANDRA Radom - Kowala-Stepocina - Ruda
Radom CHELMINSKA Mata (linia E2)

Prez‘g:gm'“ta ROBERT OPARA - PRZEWOZ OSOB Radom - Trablice

Prezydent Miasta Marcin Jarzabek Wierzbica - Parznice — Radom
Radom

Margza’rek Wojewodztwa Stawomir Dolega Skarzysko Kamienna —
Swietokrzyskiego Szydtowiec — Radom

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie: https:/mzdik.pl/index.php?id=190%20%20%20+%20plik%20%222a1%201%22 [dostep:

8.05.2023 r.] oraz danych bedacych w zasobach Powiatu Radomskiego.

C. Infrastruktura kolejowa

Przez teren gminy przechodzg dwie, zelektryfikowane
linie kolejowe: Radom - Przysucha - Drzewica,
z przystankiem Koriczyce Radomskie oraz Radom —
Skarzysko Kamienna, z przystankami: Radom
Potudniowy, Rozki oraz Ruda Wielka. Sama wie$ Ruda
Wielka lezy na terenie gminy Wierzbica, za§ sam
przystanek Ruda Wielka — na terenie gminy Kowala.

D Linie uzyteczno$ci publicznej

Jako linie uzyteczno$ci publicznej wtadze gminy
wskazujg sie€ istniejacych potaczen.

Z uwagi na brak dobrej komunikacji autobusowe;
(choéby czesto nawet w samej Kowali) coraz wiecej
0s06b korzysta z kolei. Dla mieszkancoéw gminy Kowala
przystanki kolejowe, ktore majg wieksze znaczenie to:

= stacja Rozki;
= przystanek Radom Potudniowy.


https://mzdik.pl/index.php?id=190%20%20%20+%20plik%20%22zal%201%22

2.2.7. Miasto Pionki

A Informacije ogdine

Ponizsza mapa ukazuje potozenie miasta na tle
Powiatu Radomskiego.

1

Rysunek 16. Potozenie miasta Pionki
Zrédio: opracowanie wiasne.

Miasto Pionki jest jedyng gming ze statusem miejskim
wsrod wszystkich trzynastu jednostek
administracyjnych w Powiecie Radomskim. Znajduje
sie w centralnym rejonie gminy Pionki, na skraju
Puszczy Kozienickiej.

Rzezba terenu jest stosunkowo mato urozmaicona.
Réwninny  obszar  wysoczyzny  polodowcowej,
w obrebie ktorej potozone sg Pionki przeciety jest doling,
rzeki Zagozdzonki przeptywajacej przez miasto
z potudnia na zachdd. Ponadto, w dolinie tej utworzony
zostat sztuczny zbiornik wéd powierzchniowych znany
jako Staw Gorny, wykorzystywany gtéwnie do celdw
rekreacyjnych, ale takze dla poprawy warunkow
hydrologicznych i glebowych.

Nieodtgcznym elementem krajobrazu miasta jest
Puszcza Kozienicka, ktora otacza Pionki ze wszystkich
stron. Z jej fragmentu wykrojony zostat Rezerwat Le$ny
Pionki, ktéry w potowie znajduje sie w granicach
administracyjnych miasta rozciggajac sie na obszarze
ponad 41 hektarow.

61

Ogolna powierzchnia miasta wynosi 1840 ha, w tym:
uzytki rolne - 0k.283 ha (15%);

lasy - ok. 890 ha (48%);
pozostate grunty i nieuzytki - ponad 661 ha (36

%).
W  zwigzku z tym, Zze gmina jest terenem
zurbanizowanym  proporcje wyznaczajace udziat
poszczegblnych gatezi w gospodarce lokalnej ksztattujg
sie tu charakterystycznie dla terenow miejskich. Przede
wszystkim marginalna jest rola rolnictwa. Dzieje sie tak
ze wzgledu na jako$c¢ gleb, ktore w ok 80% nalezg do V
i IV klasy i dlatego nie stwarzajg warunkéw do uprawy
ziemi. Natomiast stosunkowo intensywnie rozwija sie
budownictwo, i to zarowno mieszkaniowe jak
i przemystowe. Jednak rozwdéj gospodarczy miasta
w gtéwnej mierze wcigz opiera sie na matych i Srednich
przedsiebiorstwach sektora ustugowego
i przemystowego (ale jak na razie w mniejszym
stopniu).

Charakteryzujac Pionki
o Tarnobrzeskiej Specjalnej Strefie  Ekonomicznej
EURO-PARK WISLOSAN (TSSE), ktorej faczna
powierzchnia na obszarze miasta wynosi aktualnie
6,7397 ha. Lokalizacia TSSE obejmuje swym
zasiegiem 12 podstref w 5 wojewodztwach. Jej misjg
jest rozw6j aktywnosci gospodarczej poprzez
optymalne  wykorzystanie  dostepnych  zasobow
kadrowych i produkcyjnych oraz tworzenie warunkéw
do trwatego rozwoju gospodarczego zorientowanego
na dojrzatg gospodarke rynkowa. Dziatania organizacii
w Pionkach ograniczajg sie do wspdtpracy z wladzami
lokalnymi w celu stworzenia przyjaznego $Srodowiska
dla potencjalnych inwestorow.

Wielowymiarowy wptyw na kondycje kazdej jednostki
ma jej struktura demograficzna. Pionki, jako drugie
najwieksze miasto w regionie (na pierwszym miejscu
jest Radom) cechuje sie do$¢ wysokim wskaznikiem
gestosci zaludnienia wynoszacym 900 osob/ km2
Jednakze, liczba ludnosci jest niestabilna i waha z roku
na rok. Duzym problemem jest dysproporcja
w stosunkach grup wiekowych, poniewaz liczba

warto wspomnie¢



mieszkancdw w wieku poprodukcyjnym niemal
dwukrotnie przekracza wartoSci w grupie 0s6b

polityke spoteczng — niepokojgca jest niska liczba
urodzen (wspotczynnik dzietnosci). Niestety tendencja

najmtodszych. Tak duzy brak réwnowagi w strukturze ta  wystepuje na obszarze calego Powiatu
demograficznej wptywa niekorzystnie na dtugofalowg  Radomskiego.
Tabela 35. Struktura demograficzna miasta Pionki w latach 2017-2021
W wieku:
Rok ot Mezczyzni Kobi
° Ogotem gzezyzn! obiety Przedprodukcyjny Produkcyjny Poprodukcyjny

2017 18618 8934 9684 2797 11387 4434

2018 18427 8833 9594 2755 11059 4613

2019 18159 8684 9475 2695 10729 4735

2020 16884 7987 8897 2535 9607 4742

2021 16564 7805 8759 2508 286 4770

Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Badajac stosunek ilosci mezczyzn do kobiet tatwo
dostrzec przewage liczebng drugiej grupy. Trend ten
utrzymuje sie od dtuzszego czasu, gdyz nawet w latach

Tabela 36. Ruch naturalny ludnosci w 2021 r.

poprzednich (pierwsza dekada XXI w.) to kobiety
dominowaty w zestawieniach demograficznych.

Wyszczegolnienie  Urodzenia zywe

Zgony

Saldo migracji

Przyrost naturalny ogélem

Miasto Pionki 106

281

-175 281

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Ponizsza tabela przedstawia wybrane przedsigbiorstwa
majace siedzibe na terenie miasta.

= P.P.HU. "BATO" Teodor Krélikowski (Pionki);

= CHEM -MONTAZ Sp. z 0.0. (Pionki);

= Fabryka Amunicji Mysliwskiej "FAM - PIONKI" Sp.
Z 0.0. (Pionki);

= Zakiad Transportowo — Budowlany Krzysztof Wach
(Pionki);

= DREWUP Sp. z 0.0. Produkcja ptyt meblowych,
ptyt na mikrowczepy (Pionki);

= "DEKOL" Producent klejow (Pionki);

= "Fast - Fix " Technika zamocowan Andrze]
Strzebata (Pionki).

= P.P.H."INTER -IREX" Produkcja odziezy (Pionki); W tabeli ~podsumowano cechy geograficzne
i komunikacyjne miasta.
Tabela 37. Charakterystyka miasta Pionki
Siedziba wtadz gminy: : - P|onk|. : :
% Powiatu / w Powiecie | % wojewodztwa / w wojewodztwie
Powierzchnia (km?) 18 1,18% 0,05%
Ludnos¢ 16 564 10,95% 0,30%
Gestos¢ zaludnienia 900 os/km? 99 os/km? 155 os/km?

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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Tabela 38. Najwazniejsze punkty uzytecznosci publicznej, obstugujace mieszkancéw miasta Pionki

Najwazniejsze punkty uzytecznosci publiczne;j,
obstugujace mieszkancéw gminy

Miejscowos¢

Przedszkola

1. Przedszkole nr 1 w Pionkach
2. Przedszkole nr 2 w Pionkach
3. Przedszkole nr 3 w Pionkach

Szkoly podstawowe i gimnazja

1. Publiczna Szkota Podstawowa nr 1 w Pionkach
2. Publiczna Szkota Podstawowa nr 2 w Pionkach
3. Publiczna Szkota Podstawowa z Oddziatami
Integracyjnymi i Sportowymi nr 5 w Pionkach
4. Publiczna Szkota Podstawowa z Oddziatami
Integracyjnymi i Sportowymi nr 5 w Pionkach

Szkoly $rednie (licea, technika), placowki inne

1. LO w Pionkach

2. Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych Nr 2 w Pionkach - w
jego sktad wehodzi: Il LO, Il Technikum ksztatcace, ZSZ, I
Szkota Policealna dla Dorostych, Il Uzupetniajace LO dla
Dorostych, Il LO dla Dorostych w formie zaocznej.

3. Centrum Ksztatcenia Zawodowego i Ustawicznego w
Pionkach: | Liceum Profilowane, | LO, | Technikum, 1ZSZ, |
Technikum Uzupetniajace, | LO dla Dorostych w Pionkach
4. Poradnia Psychologiczno — Pedagogiczna w Pionkach
5. Specjalny Osrodek Szkolno — Wychowawczy w
Pionkach: PSP Specjalna, PG Specjaine, Szkota

Wiasciwosé sadowa

Sad Rejonowy w Kozienicach, Wydziat Zamiejscowy w
Zwoleniu

Sad Okregowy w Radomiu

Sad Apelacyjny w Lublinie

Wiasciwos¢é prokuratury

Prokuratura Rejonowa w Zwoleniu
Prokuratura Okregowa w Radomiu
Prokuratura Apelacyjna w Lublinie

Sad Rejonowy w Kozienicach,

Wydziat Ksiag Wieczystych Wydziat Zamiejscowy z siedziba w Pionkach
Poczta 26-670 Pionki
Policja Pionki

Osrodek zdrowia / Lekarz pierwszego kontaktu

SPZZ0Z Pionki: Przychodnia Miejska ul. Sienkiewicza,
Przychodnia ul. Harcerska

SPZZ0Z w Pionkach z oddziatami: chirurgiczny,
wewnetrzny, potozniczo - ginekologiczny z pododdziatem
noworodkowym, rehabilitacji, dziennym oddziatem
dermatologii

Pogotowie Ratunkowe

Radom

Zrodfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

B. Infrastruktura i komunikacja drogowa

Ponizej wymieniono drogi, ktore przechodzg przez
teren miasta; w nawiasie podano liczbg przystankow
autobusowych zlokalizowanych przy drogach (tacznie
na terenie miasta znajduje sie 33 przystanki):

= Krajowe - 0 przyst.

= Wojewddzkie — 4 przyst.
= Powiatowe — 6 przyst.

= Gminne - 23 przyst.
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Miasto Pionki posiada jedng, wiasng, miejskq linie
komunikacyjna. Jest to linia okrezna o dtugo$ci okoto 16
kilometrow, objezdzajagca miasto Pionki. Linia ta
rozpoczyna sie i koczy na dworcu kolejowym, zas jej
taczny czas przejazdu to 59 minut. W ciggu dnia
wykonywanych jest 6 kursow, w nastepujacych
godzinach: 5:40, 6:50, 9:40, 12:25, 13:30, 15:00.



W rozktadzie tym zwracajg uwage nastepujace cechy
charakterystyczne:

1. Duzy odstep miedzy kursami w godzinach rannego
szczytu (do godz. 9:00)

2. Brak skorelowania z pociggami odjezdzajacymi
z Pionek do Radomia.

3. Brak kurséw popotudniowych i wieczornych (dla osob
wracajacych pozniej z pracy w Radomia).

Z linii autobusowej A, szczegdlnie w okresie zimowym,
korzystajqg takze dzieci dojezdzajagce do szkét
w Pionkach. Linig zarzadza Miejski Zaktad Ustug
Komunalnych. Rozktad jazdy tej linii dostepny jest
w Internecie pod adresem:
https://www.pionki.pl/strona-330-

rozklad_jazdy autobusu_miejskiego.html.

Przez miasto przejezdzajg ponadto nastepujace linie:

Tabela 39. Kursy przewoznikdw autobusowych na terenie miasta Pionki

Organ wydajacy Przewoznik Trasa
Burmistrz Miasta Pionki ekoPionki Sp. z 0.0. Pionki - Pionki
Marszaiek V.Voje.w 0dztwa M.B.Bus Mirostaw Buszkiewicz Pionki- Suskowola- Zwolen
Mazowieckiego
Marszatek Wojewddztwa | USLUGI TRANSPORTOWE - WIESLAW Kozienice - Pionki - Radom
Mazowieckiego SMIETANKA
Marszaiek Wojewodztwa | o \NSPORT OSOBOWY Andrzej Bak Radom - Pionki - Kozienice
Mazowieckiego
Marszaiek V.Voje.w 0dztwa "Zan Bus" Zdzistaw Nowakowski Pionki — Kozienice — Warszawa
Mazowieckiego
o Zwolen — Niwki — Sucha -
Marszatek Wojewodztwa MATBUSIK Mateusz Urbariski Suskowola - Dzialki Suskowolskie
Mazowieckiego o
- Pionki
L, Pionki - Kozienice — Ryczywot —
Marszatek Wojewddztwa MARCIN NOWAKOWSKI P.W. MK . .
L Magnuszew — Géra Kalwaria -
Mazowieckiego EXPRESS
Warszawa
Marszatek Wojewddztwa . Kozllelnlcle N LUCZYnOW ] Chlnoyv
L Ustugi Transportowe Dorota Fraczek Maciejowice — Brzdza — Augustow
Mazowieckiego - Pionk

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie: https:/mzdik.pl/index.php?id=190%20%20%20+%20plik%20%222a1%201%22 [dostep:

8.05.2023 r.] oraz danych bedacych w zasobach Powiatu Radomskiego.

Z uwagi na brak linii kolejowej do Kozienic oraz na fakt,
iz wielu mieszkancéw Pionek dojezdza tam wtasnie do
pracy, autobusy stanowig jedyny Srodek komunikacji
publicznej w tym kierunku. Prawie wszystkie lokalne
autobusy kursujace na trasie Radom - Pionki —
Kozienice wjezdzajg do Pionek.
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Z kolei zmniejszenie roli Zwolenia w regionie
spowodowato w ostatnich latach znaczne zmniejszenie
wagi tego kierunku transportu publicznego. Zwolen
nadal jednak pozostaje istotnym punktem ze wzgledu
na umiejscowienie tam Prokuratury Rejonowej oraz
Wydzialu ~ Zamiejscowego ~ Sadu  Rejonowego
w Kozienicach.


https://www.pionki.pl/strona-330-rozklad_jazdy_autobusu_miejskiego.html
https://www.pionki.pl/strona-330-rozklad_jazdy_autobusu_miejskiego.html
https://mzdik.pl/index.php?id=190%20%20%20+%20plik%20%22zal%201%22

C. Infrastruktura kolejowa

Przez teren miasta przechodzi jedna, zelektryfikowana
linia kolejowa Radom — Deblin, z 2 przystankami, Pionki
Zachodnie oraz Pionki. Gtownym przewoznikiem sg tu
Koleje Mazowieckie. Linig tq dojezdza z terenu miasta
wiele os6b do pracy w Radomiu.

D. Linie uzytecznosci publicznej

Jako linie uzyteczno$ci publicznej wtadze wskazujg
obecnie na trasy obstugiwane przez przewoznikdw
autobusowych:

Radom - Pionki — Kozienice;
Pionki — Zwolen.
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Stacja Pionki Zachodnie — z uwagi na strukture
zabudowy miasta — jest wazniejszq stacjg kolejowa niz
stacja Pionki. Wiele o0s6b dochodzi réwniez do
przystankéw kolejowych na piechote lub dojezdza
komunikacjg miejska.



2.2.8. Gmina Pionki

A. Informacije ogdine

Ponizsza mapa ukazuje potoZenie gminy na tle Powiatu
Radomskiego.

Rysunek 17. PotoZenie gminy Pionki
Zrédto: opracowanie wiasne.

Gmina Pionki ma specyfike typowo wiejska.
Zlokalizowana jest we wschodniej czesci Powiatu
Radomskiego i sasiaduje z gminami: Jedlnia-Letnisko,
Jastrzebia oraz G6zd. Centralnym o$rodkiem, w ktérym
znajduje sie  wigkszo$¢ instytucji  uzytecznosci
publicznej jest miasto Pionki stanowigce odrebng
jednostke administracyjna. W sktad gminy wchodzi 37
miejscowos$ci, w tym 31 sotectw.

Znaczna cze$¢ gminy potozona jest w obrebie
mezoregionu  Réwniny  Radomskiej,  mniejszy
obszarowo potnocny fragment nalezy do Roéwniny
Kozienickiej. Rzezba terenu obu krain nie jest zbyt
urozmaicona, a dominujgcym jej elementem sg
rowninne wysoczyzny. Gtéownymi rzekami
przebiegajacymi przez teren gminy jest Zagozdzonka —
lewobrzezny doptyw Wisty oraz Leniwa — prawobrzezny
doptyw Radomki.

W klasyfikacji powiatowej gmina Pionki znajduje sie na
drugim miejscu pod wzgledem wielkosci (15,1% jego
catkowitej powierzchni) obejmujac obszar 230,82 ha.
Sposéb jej zagospodarowania znacznie rozni sie
w poréwnaniu do sasiednich jednostek, poniewaz
wieksza czes¢ terendw, a doktadnie 64,3% to lasy
nalezace do Kozienickiego Parku Krajobrazowego oraz
jego otuliny. Z tego wzgledu gmina posiada najmniejszy
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odsetek terenéw rolnych, ktére w dodatku, w 67%
naleza do nizszych klas bonitacyjnych. Pomimo to,
gtownymi jej funkcjami zewnetrznymi pozostaje
produkcja rolna i lesna, a tylko w niewielkim zakresie —
produkcja nierolnicza.

Niektére ustalenia przepisow prawa, ustanowione dla
obszaréw objetych ochrong przyrody, mogg stanowi¢
pewnego rodzaju bariere dla rozwoju gospodarczego
gminy. Jednakze Park obok funkcji ochronnych mégtby
petni¢ réwniez funkcje turystyczne. Obecnie potencijat
ten nie jest jednak w petni wykorzystywany ze wzgledu
na brak odpowiednio przystosowanej bazy noclegowej
oraz  dostatecznie  rozbudowanej infrastruktury
w postaci sieci parkingéw i miejsc postojowych.

Biorac pod uwage specyfike gminy (duze kompleksy
lesne, brak miast) dos¢ uzasadniony jest jej wskaznik
gestosci zaludnienia — wynoszacy ok. 42 osoby/km? —
ktéry jest jednoczeSnie najnizszy w Powiecie,
acowiecej znacznie odbiega od $rednigj, tak
powiatowej, jak i wojewddzkiej.

Stosunek gestosci zaludnienia do powierzchni gminy
powoduje tworzenie sie bardzo niekorzystnego modelu
sieci osadniczej. Rozproszenie ludnosci utrudnia
dostep do infrastruktury spotecznej, a diuzsze odcinki
drég wymagajg wigkszych naktadéw na remonty
i utrzymanie.  Bezpo$rednim  skutkiem  takiego
rozmieszczenia ludnosci sq dodatkowe obcigzenia
budzetu lokalnego samorzadu.



Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego stan

przysztosci moze mieC ona negatywny wpltyw na

na 2021 rok obszar badanej jednostki administracyjnej  gospodarke  regionu  (np. system  $wiadczen

zamieszkuje 9698 osob. W pordwnaniu do lat ubiegtych  socjalnych).

mozna zauwazy¢ spadek liczby ludnosci. Struktura pici

pozostaje na wyréwnanym poziomie, z niewielkg

przewagq ilosci mieszkancéw pici meskiej. Znaczne

dysproporcje wystepujg natomiast pomiedzy ludnoscig

w wieku produkcyjnym i nieprodukcyjnym. Alarmujaca

jest zwlaszcza liczba mieszkancow w  wieku

produkcyjnym ze wzgledu na fakt, iz w prognozowane;j

Tabela 40. Struktura demograficzna gminy Pionki w latach 2017-2021

. s . W wieku:

Rok Ogotem Mezczyzni Kobiety Przedprodukcyjny Produkcyjny Poprodukcyjny
2017 10046 5024 5022 1903 6369 1774
2018 10031 5018 5013 1844 6362 1825
2019 9979 4991 4988 1830 6283 1866
2020 9770 4871 4899 1872 5985 1913
2021 9698 4831 4867 1828 5949 1921

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Tabela 41. Ruch naturalny ludnosci w 2021 r.

Wyszczegolnienie  Urodzenia zywe Zgony

Przyrost naturalny  Saldo migracji ogétem

Gmina Pionki 80 137

-57 -24

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Ponizszy wykaz przedstawia wybrane przedsiebiorstwa
majace siedzibe na terenie gminy.

Zaktady Chemiczne "BOCHEM" Sp. z o.0.
(Dziatki Suskowolskie);

Zaktady Drzewne Zadobrze (Zadobrze);
"Chemoopak" (Dziatki Suskowolskie);
S.F.P.E. "PORCEL" Henryk B. Kutyta (Dziatki
Suskowolskie);

Tabela 42. Charakterystyka miasta Pionki

PPHU GALWA s.c. Pawet Lis & Jerzy Lis
(Suskowola).

W tabeli podsumowano
i komunikacyjne miasta.

cechy  geograficzne

Siedziba wiadz gminy: Pionki
% Powiatu / w Powiecie | % wojewodztwa / w wojewddztwie
Powierzchnia (km?) 230 15,03% 0,65%
Ludnos$é 9698 6,41% 0,18%
Gestos¢ zaludnienia 42 os/km? 99 os/km? 155 os/km?

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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Tabela 43. Najwazniejsze punkty uzytecznosci publicznej, obstugujace mieszkanicéw gminy Pionki

Najwazniejsze punkty uzytecznosci publiczne;j,
obstugujace mieszkaricéw gminy

Miejscowos¢

Przedszkola

Zespot Szkolno-Przedszkolny w Jedini

Szkoly podstawowe i gimnazja

1. PSP w Augustowie

2. PSP w Czarnej

3. PSP w Laskach

4. PSP w Jaroszkach

5. PSP w Suche;

6. Zespdt Szkolno-Przedszkolny w Jedini
7. Publiczny Zespdt Szkdt w Suskowoli

Szkoly srednie (licea, technika), placowki inne

Pionki

Wiasciwo$¢ sadowa

Sad Rejonowy w Kozienicach, Wydziat Zamiejscowy
w Zwoleniu

Sad Okregowy w Radomiu

Sad Apelacyjny w Lublinie

Wiasciwosé prokuratury

Prokuratura Rejonowa w Zwoleniu
Prokuratura Okregowa w Radomiu
Prokuratura Apelacyjna w Lublinie

Sad Rejonowy w Kozienicach,

Wydzial Ksiag Wieczystych Wydziat Zamiejscowy z siedzibg w Pionkach
Poczta 26-670 Pionki
Policja Pionki

Osrodek zdrowia / Lekarz pierwszego kontaktu

NZOZ Oérodek Zdrowia w Czarnej

Przychodnia Centrum w Po$wietnem

NZOZ Osrodek Zdrowia w Suskowoli

Gmina Pionki objeta jest zasiegiem dziatania ZOZ w
Pionkach.

Pogotowie Ratunkowe

Radom

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

B. Infrastruktura i komunikacja drogowa

Ponizej wymieniono drogi, ktdre przechodzg przez
teren gminy; w nawiasie podano liczbe przystankéw
autobusowych zlokalizowanych przy drogach (tacznie
na terenie gminy znajduje si¢ 65 przystankow):

Gmina nie pobiera obecnie od przewoznikéw optat
za korzystanie z przystankéw. Gmina inwestuje
w przystanki zlokalizowane przy drogach gminnych ze
$rodkow funduszu soteckiego.

= Krajowe - 0 przyst.
Wojewddzkie — 38 przyst.
Powiatowe — 27 przyst.

Gminne - 0 przyst.

Na terenie gminy kursujg nastepujace autobusy:
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Tabela 44. Kursy przewoznikéw autobusowych na terenie gminy Pionki

Organ wydajacy Przewoznik Trasa
Marszaiek Wojewodztwa Buszkiewicz Mirostaw M.B. Bus Pionki- Suskowola- Zwoler
Mazowieckiego
Marszatek Wojewddztwa | USLUGI TRANSPORTOWE - WIESLAW Kozienice - Pionki - Radom
Mazowieckiego SMIETANKA
Marszaiek Wojewodztwa |+ \\SPORT OSOBOWY - ANDRZEJBAK | Radom - Pionki - Kozienice
Mazowieckiego
Marszaiek VYOJeyv Oaztwa "Zan Bus" Zdzistaw Nowakowski Pionki — Kozienice — Warszawa
Mazowieckiego
C Zwolen — Niwki — Sucha -
Marszalek Wojewodziwa MATBUSIK Mateusz Urbariski Suskowola — Dziafki Suskowolskie
Mazowieckiego o
— Pionki
o Pionki — Kozienice — Ryczywot -
Marszatek Wojewddztwa MARCIN NOWAKOWSKI P.W. MK . _
o Magnuszew - Gora Kalwaria —
Mazowieckiego EXPRESS
Warszawa
Marszatek Wojewddztwa . Komgmcg 3 Luczyr)ow - ChlﬂOV\{ -
L Ustugi Transportowe Dorota Fraczek Maciejowice — Brzdza — Augustow
Mazowieckiego - Pionk

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie; https:/mzdik.pl/index.php?id=190%20%20%20+%20plik%20%222al%201%22 [dostep:

8.05.2023 r.] oraz danych bedacych w zasobach Powiatu Radomskiego.

C. Infrastruktura kolejowa

Przez teren gminy przechodzi jedna, zelekiryfikowana
linia kolejowa Radom — Deblin, z przystankiem Jedinia
Koscielna. Na terenie miasta Pionki znajdujg sie dwa
przystanki: Pionki Zachodnie oraz Pionki, z ktérych

D. Linie uzytecznosci publicznej

Jako linie uzyteczno$ci publicznej wtadze wskazujg
obecnie na trasy obstugiwane obecnie przez
przewoznikéw autobusowych:

Pionki — Zwolen;
Pionki — Kozienice Pionki — Radom.
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takze korzystajg mieszkancy gminy. Jedynym
przewoznikiem sg tu Koleje Mazowieckie. Linig tg
dojezdza z terenu gminy wiele osob do pracy
w Radomiu.

Ponadto, wtadze gminy wskazujg na nastepujace trasy,
jako istotne dla mieszkaicow gminy, ale nie
obstugiwane z uwagi na niewielkg liczbe pasazerow:

Pionki — Czarna — Radom;
Pionki — Garbatka.


https://mzdik.pl/index.php?id=190%20%20%20+%20plik%20%22zal%201%22

2.2.9. Gmina Przytyk

A. Informacije ogdine

Ponizsza mapa ukazuje potozenie gminy na tle Powiatu
Radomskiego.

Rysunek 18. Potozenie gminy Przytyk
Zrédfo: opracowanie wiasne.

Gmina Przytyk to gmina wiejska zlokalizowana
w zachodniej czesci Powiatu Radomskiego, zajmujgca
powierzchnie 134 km2 Graniczy z 6 gminami:
Potworéw, Radzanéw, Stara Blotnica, Wieniawa,
Wolanow oraz Zakrzew. W skiad jej sieci osadniczej
wchodzi 30 miejscowosci, z ktérych 26 ma charakter
sotectw. Geograficznie gmina Przytyk potozona jest
w obrebie Rowniny Radomskiej w dorzeczu rzeki
Radomki, ktéra przecina teren gminy z potudniowego-
zachodu na pétnocny-wschdd. Rzezba tego terenu jest
ptaska. Najnizej potozony punkt znajduje sie
w pdtnocno-wschodniej czesci  gminy, w dolinie

Radomki i wynosi 141,3 m n.p.m. Z kolei najwyzsze
wysokosci  wystepuja w  okolicach  Zmijkowa
w potudniowej czesci gminy i osiagaja 196,4 m n.p.m.
W strukturze uzytkowania gruntéw uzytki rolne zajmujg
prawie 80% ogdlnej powierzchni gminy, za$ lasy w 2010
roku zajmowaty 18,7% tej powierzchni. Gmina Przytyk,
wraz z gminami Potworéw, Radzanéw, Zakrzew
i Kiwéw, pod wzgledem powierzchni uprawy i wielko$ci
produkcji, jest najwigkszym w skali kraju regionem
uprawy papryki. W Przytyku organizowane sg co roku
Ogolnopolskie Targi Papryki.

W gminie Przytyk na rzece Radomce wybudowany
zostat zbiornik wodny, ktérego catkowity koszt budowy
wyniést 65 min zt. Zalew ten petni funkcje retencyjna,
rekreacyjng a takze jest miejscem produkcji energii
elektrycznej przez elektrownie wodna.

W  czasach  historycznych  Przytyk  lezat
na skrzyzowaniu waznych szlakéw handlowych.
Krzyzowaly sie tu Trakt Krolewski, zwany traktem
Mazowieckim  (Warszawa-Krakéw) z  Traktem
Wielkopolskim (Lublin - Poznan). Skrzyzowanie tych
traktow nazywane byto $rodkiem lub ,Pepkiem Europy”.
Jako pamigtka na rynku w Przytyku stoi studnia
symbolizujaca to miejsce.

W gminie Przytyk obserwujemy w ostatnich latach
niewielki, ale staty spadek liczby mieszkaricow. Gmina
Przytyk odnotowata ujemny przyrost naturalny, ktory
w 2021 roku wyniést -16. Liczba kobiet i mezczyzn jest
wiasciwie wyréwnana, wspétczynnik feminizacji wynosi
99.

Tabela 45. Struktura demograficzna gminy Przytyk w latach 2017-2021

. N . W wieku:
Rok Ogolem  Mezczyzni Kobiety Przedprodukcyjny Produkcyjny Poprodukcyjny
2017 7304 3671 3633 1567 4553 1184
2018 7285 3665 3620 1548 4516 1221
2019 7308 3682 3626 1557 4475 1276
2020 7118 3558 3560 1570 4254 1294
2021 7081 3538 3543 1555 4223 1303

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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Niepokojacy jest prawie trzykrotnie mniejszy udziat
ludnoSci w wieku przedprodukcyjnym w stosunku
do liczby do ludno$ci w wieku produkcyjnym. Niestety,

Tabela 46. Ruch naturalny ludnosci w 2021 r.

,starzenie sie” spoteczenstwa polskiego jest widoczne
rowniez na poziomie gminy Przytyk i catego Powiatu
Radomskiego.

Wyszczegodlnienie  Urodzenia zywe

Zgony

Przyrost naturalny  Saldo migracji ogétem

Gmina Przytyk 88 104

-16 -9

Zrodfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

W gminie Przytyk podstawowym zrédtem utrzymania
ludnosci jest rolnictwo. Ma na to wplyw podmiejski
charakter gminy oraz wykorzystanie uzytkow rolnych
pod uprawy ogrodnicze (uprawa warzyw - gtéwnie
papryki oraz owocow - zwtaszcza truskawek).
Ponizszy wykaz przedstawia wybrane przedsigbiorstwa
majace siedzibe na terenie gminy.

P.H.U.P. "OKNO-BUD" (Przytyk);

Zakfady Drzewne "Gajewski" (Oblas);

P.HU. "EKO-SAM" zbiorka, segregacja,
przetwdrstwo surowcdw wtdrnych (Kaszewska
Wola);

"TED" Zaktad masarski
(Przytyk);

"DOMA" Maria Kowalczyk (Krzyszkowice);
"Opakowania max" Pawet Kolaczek
(Krzyszkowice);

Sitarski Tadeusz

Tabela 47. Charakterystyka gminy Przytyk

Mazowieckie Centrum Hodowli Rozrodu
Zwierzat Spotka z o0.0. towicz, zaklad
w Zameczku;

,MLEKSAM” Spédtka z o0.0. - skup i sprzedaz
mleka (Wrzeszczéw);

AGROBARD Sp. J. (Przytyk).

W  tabeli podsumowano
i komunikacyjne gminy.

cechy  geograficzne

Siedziba wtadz gminy: Przytyk
% Powiatu / w Powiecie % wojewoddztwa / w wojewddztwie
Powierzchnia (km?) 134 8,76% 0,38%
Ludnosé 7081 4,68% 0,13%
Gestos¢ zaludnienia 53 0s/km? 99 os/km? 155 0s/km?

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Tabela 48. Najwazniejsze punkty uzytecznosci publicznej, obstugujace mieszkaricow gminy Przytyk

Najwazniejsze punkty uzytecznosci publiczne;j,
obstugujace mieszkancéw gminy

Miejscowosé

Przedszkola

Publiczne Przedszkole w Przytyku

Szkoly podstawowe i gimnazja

1. PSP w Przytyku

2. PSP we Wrzosie

3. PSP we Wrzeszczowie
4. PG w Przytyku

Szkoly Srednie (licea, technika), placowki inne

Uczniowie dojezdzajg do szkét Srednich w Radomiu.

Wiasciwos¢ sadowa

Sad Rejonowy w Radomiu
Sad Okregowy w Radomiu
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Sad Apelacyjny w Lublinie

Wiasciwos$¢ prokuratury

Prokuratura Rejonowa w Radomiu
Prokuratura Okregowa w Radomiu
Prokuratura Apelacyjna w Lublinie

Osrodek zdrowia / Lekarz pierwszego kontaktu

Wydziat Ksiag Wieczystych Sad Rejonowy w Radomiu
Poczta 26-650 Przytyk
Policja Zakrzew, Przytyk

SPZOZ: Przytyk, Wrzeszczédw

Pogotowie Ratunkowe

Radom

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

B. Infrastruktura i komunikacja drogowa

Ponizej wymieniono drogi, ktére przechodzg przez
teren gminy; w nawiasie podano liczbe przystankéw
autobusowych zlokalizowanych przy drogach (tacznie
na terenie gminy znajduje si¢ 80 przystankow):

= Krajowe — 0 przyst.
= Wojewddzkie — 26 przyst.

=  Powiatowe — 52 przyst.
= Gminne - 2 przyst.

Gmina nie pobiera obecnie od przewoznikdw optat za
korzystanie z przystankow.

Na terenie gminy kursujg nastepujace autobusy:

Tabela 49. Kursy przewoznikow autobusowych na terenie gminy Przytyk

Organ wydajacy Przewoznik/Operator Trasa
Staro’s.ta P.OW|atu PKS GROJEC - SPOLKA Z 0.0, Grdjec - Nowe Miasto - Przytyk -
Gréjeckiego Radom
Marszatek VYOJeyvodztwa MK TRANS - ROMAN KADZIELA Radom - Zakrzev,v - Przytyk -
Mazowieckiego Potworéw
Prezydent Miasta Ustugi Przewozowe Oséb Janusz Radom - Zakrzew — Przytyk
Radomia Walkiewicz (linia P)
" . Ustugi Przewozowe Oséb Janusz Przytyk — Domaniéw — Mtédnice —
Wojt Gminy Przytyk Walkiewicz Przytyk
o A Ustugi Przewozowe Oséb Janusz Przytyk — Kaszewska Wola -
Wojt Gminy Przytyk Walkiewicz Studzienice - Przytyk
" . Ustugi Przewozowe Oséb Janusz
Wajt Gminy Przytyk Walkiewicz Ostroteka — Przytyk

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: https:/mzdik.pl/index.php?id=190%20%20%20+%20plik%20%227al%201%22 [dostep:

8.05.2023 r.] oraz danych bedacych w zasobach Powiatu Radomskiego.

C. Infrastruktura kolejowa

Przez teren gminy nie przechodzi zadna linia

kolejowa.
D. Linie uzytecznosci publicznej

Jako linie uzyteczno$ci publicznej wtadze gminy
wskazujg sie¢ istniejacych potaczen:

= Radom - Przytyk;
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= Przytyk — Potwordw;
= Radom - t6dz (komunikacja dalekobiezna).



https://mzdik.pl/index.php?id=190%20%20%20+%20plik%20%22zal%201%22

2.2.10. Gmina Skaryszew

A Informacje ogéine

Ponizsza mapa ukazuje pofozenie gminy na tle Powiatu
Radomskiego.

Rysunek 19. Potozenie gminy Skaryszew
Zrédio: opracowanie wiasne.

z dwoch
Powiecie

Skaryszew jest jedng
administracyjnych ~ w

o charakterze  miejsko-wiejskim.  Gmina  zajmuje
pdtnocno wschodnie tereny obrzeza Gor
Swietokrzyskich, w dorzeczu rzek Itzanki i Radomki.
W odlegtosci  kilkunastu kilometrow  znajduje sie
Radom, z ktorym gmina jest zwigzana wspdlng granica.

jednostek
Radomskim

Sie¢ osadnicza gminy stworzona jest przez 43
miejscowosci (34 z nich to sofectwa) o bardzo
zroznicowanym  zaludnieniu, od 19 mieszkacow
w Stanistawowie do ponad 4000 w Skaryszewie. Miasto
Skaryszew jako siedziba whadz pemni role
wielofunkcyjnego osrodka obstugi ludnosci catej gminy,
w ktérym znajdujg sie wszystkie instytucje i obiekty
uzytecznosci publicznej na poziomie lokalnym.

Na terenie gminy wystepujg réznego rodzaju surowce
mineralne, takie jak: piaski, pospdtki i zwiry, surowce
ilaste, fosforyty, torfy.

Najpowszechniej wystepujacymi i eksploatowanymi sg
utwory piaszczyste. Ztozami udokumentowanymi sa;
,Makdw — Zenondw” (cze$¢ ztoza potozna w obrebie
gminy), ,Sottykéw | A", Sottykdw II” i ,Sottykéw III".
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Pospotki i zwiry oraz surowce ilaste nie byty
dokumentowane. Ztoze fosforytéow ,lza — taczany”
udokumentowane w latach piecdziesiatych, ale nigdy
nie  eksploatowane, traktowane jest jako
prognostyczne.

Gmina Skaryszew jest w czotdwce Powiatu pod
wzgledem powierzchni obszarowej — 17 141 ha. Ponad
19% zajmujq lasy (co stawia gmine na drugim miejscu
wsrdd gmin wiejskich). W innych gminach lasy zajmujg
znacznie mniejszy odsetek powierzchni: od 2,3%
w Wierzbicy do ok. 14% w Przytyku i Jastrzebi.

W potudniowo — zachodniej cze$ci gminy zlokalizowany
jest kompleks lesny tj. Obszar Krajobrazu Chronionego
.tza — Makowiec” o powierzchni 16,65 km?, ktdry
odznacza si¢ duzymi walorami przyrodniczymi
i krajobrazowymi. Znalez¢é tam mozna swobodnie
rozproszone zadrzewienia, malowniczg doling rzeki
Modrzejowicy ze stawami, oczkami wodnymi i ciekami
oraz ciekawie uksztattowang rzezbg terenu. Ponadto
w obrebie gminy Skaryszew utworzono 14 uzytkéw
ekologicznych o tacznej powierzchni 13 ha nalezacych

do Laséw  Panstwowych, a  bezposrednio
do nadle$nictwa Radom.
W wyniku  powyzszego  ukfadu  gruntéw

charakteryzujacego sie¢ wysokim odsetkiem uzytkow
rolnych (10 854 ha) gospodarka opiera sie w gtéwne;
mierze na rolnictwie. Warunki glebowe sg mato
korzystne, ale istniejg mozliwosci uzyskania $rodkow
z dopfat obszarowych do produkcji rolniczej, co nieco
zwigksza potencjat ekonomiczny gospodarstw.

Miasto Skaryszew, w odréznieniu od terenéw wiejskich
gminy, jest miejscem, gdzie najwiekszy wptyw na tempo
rozwoju ma dziatainos¢ pozarolnicza. Jako jednostka
zurbanizowana, jest siedzibg ponad tysigca
przedsiebiorstw, oferujacych réznorodne ustugi lub
zajmujacych sie handlem. Natomiast zdecydowanie
mniej istnieje firm o charakterze budowlanym
czy przemystowym. Podstawowg formg prowadzenia
dziatalnoSci gospodarczej jest dziatalnoS¢ o0sdb
fizycznych, co oznacza, Ze przedsigbiorczos¢
w Skaryszewie dziata na niewielkg skale.



Wedtug stanu na dzien 31.12.2021 roku liczba zaludnionych w Powiecie. Jedynie gmina miejska
mieszkancow gminy wynosi ponad 15 tysiecy, Pionki (16 564 osdb) i gmina Jedlinsk (14 548 osdb)
cosprawia, ze jest ona jedng =z najbardziej przewyzszajg Skaryszew poziomem zaludnienia.

Tabela 50. Struktura demograficzna gminy Skaryszew w latach 2017-2021

X .. . W wieku:
Rok Ogotem Mezczyzni Kobiety Przedprodukcyjny Produkcyjny Poprodukcyjny
2017 14634 7283 7351 3327 9155 2152
2018 14724 7336 7388 3336 9147 2241
2019 14782 7350 7432 3352 9162 2268
2020 15166 7534 7632 3585 9225 2356
2021 15252 7574 7678 3600 9262 2390

Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Jednostajny wzrost liczby ludno$ci gminy zawdzieczyé  mieszkanicy przenosza sie z terendw wiejskich do miast
mozna zjawisku ruchu migracyjnego. Niestety, w skutek ~ w poszukiwaniu perspektyw, co ogranicza potencjat
tego procesu lepiej wyksztatceni i bardziej dynamiczni  zasobow ludzkich w gminie.

Tabela 51. Ruch naturalny ludnosci w 2021 r.
Wyszczegodlnienie  Urodzenia zywe Zgony Przyrost naturalny  Saldo migracji ogétem

Gmina Skaryszew 168 165 3 69

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Ponizsza tabela przedstawia wybrane przedsigbiorstwa "Rolbud" sprzedaz materiatdw budowlanych
majace siedzibe na terenie gminy. (Skaryszew);
Zaktad Produkcyjno — Ustugowy TARKOS Spétka
Jawna (Skaryszew);
= SKARPOL-Il  Producent  kostki  brukowe;

= Zakiad Przetwérstwa Spozywczego "Makow" Sp.
z 0. 0. (Makéw k. Radomia);
= Zaklad Materiatow  Budowlanych  Andrzej

Paszkowski SPEC-BET Matgorzata Paszkowska (Skaryszew); , | " "
ZBIG-BET (Makowiec k/Radomia); " Zaklad Wyrobow Chemicznych " MAXPRO
= Fabryka "JADAR" produkcja kostki brukowej (Skaryszew);

i galanterii betonowej (Skaryszew); = "POL TRANS" Przedsiebiorstwo Transportowe

= P.P.H.U."COBRATEX" (Skaryszew): Jadwiga Gruszczynska (Skaryszew).
= "Solbika" Sp. z 0.0. huta szkta gospodarczego W tabeli podsumowano cechy geograficzne
(Makow); i komunikacyjne gminy.

Tabela 52. Charakterystyka gminy Skaryszew

Siedziba wtadz gminy: Skaryszew
% Powiatu / w Powiecie % wojewoddztwa / w wojewodztwie
Powierzchnia (km?) 171 11,18% 0,48%
Ludnos¢ 15252 10,09% 0,28%
Gestos¢ zaludnienia 89 os/km? 99 os/km? 155 0s/km?

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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Tabela 53. Najwazniejsze punkty uzytecznosci publicznej, obstugujace mieszkancéw gminy Skaryszew

Najwazniejsze punkty uzytecznosci publiczne;j,
obstugujace mieszkaicéw gminy

Miejscowos¢

Przedszkola

Samorzadowe Przedszkole w Skaryszewie

Szkoly podstawowe i gimnazja

. PSP w Skaryszewie

. PSP w Odechowie

. PSP w Chomentowie Puszcz
. PSP w Makowie

. PSP w Makowcu

. PSP w Dzierzkéwku Starym

. PSP w Sottykowie

. PSP w Modrzejowicach

O ~NOOOT B WN —

Szkoly $rednie (licea, technika), placowki inne

Uczniowie dojezdzajg do szkét Srednich w Radomiu.

Wiasciwo$¢ sadowa

Sad Rejonowy w Radomiu
Sad Okregowy w Radomiu
Sad Apelacyjny w Lublinie

Wiasciwos$¢ prokuratury

Prokuratura Rejonowa w Radomiu
Prokuratura Okregowa w Radomiu
Prokuratura Apelacyjna w Lublinie

Wydziat Ksiag Wieczystych Sad Rejonowy w Radomiu

Poczta 26-640 Skaryszew

Policja Skaryszew

Osrodek zdrowia / Lekarz pierwszego kontaktu SPZOZ: Skaryszew, Odechow, Makow
Pogotowie Ratunkowe Radom

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

B. Infrastruktura i komunikacja drogowa

Ponizej wymieniono drogi, ktore przechodzg przez
teren gminy; w nawiasie podano liczbe przystankow
autobusowych zlokalizowanych przy drogach (tacznie
na terenie gminy znajduje si¢ 151 przystankéw):

= Krajowe — 22 przyst.

= Wojewddzkie — 18 przyst.
= Powiatowe — 76 przyst.

= Gminne - 35 przyst.

Rada Miejska w Skaryszewie podjeta Uchwate Nr
XI11/96/2019 z dnia 12 sierpnia 2019 r. w sprawie
okre$lenia przystankéw komunikacyjnych, ktérych
wiascicielem lub zarzadzajacym jest Gmina Skaryszew,
udostepnionych dla operatoréw i przewoznikéw oraz
warunkow i zasad korzystania z tych obiektow.

Na terenie gminy kursuja nastepujgce autobusy:

Tabela 54. Kursy przewoznikow autobusowych na terenie gminy Skaryszew

Organ wydajacy Przewoznik/Operator Trasa
Marszatek Wojewddztwa FIRMA PRZEWOZOWA AGALQ - Radom - Skaryszew - Kazanow -
Mazowieckiego PRZEMYSLAW KULAGA Odechéw - Radom

Prezydent Miasta PRZEWOZY MINI BUSEM - DARIUSZ Radom - Skaryszew - Iiza (inia |
Radomia SZYMKIEWICZ

Prezydent Miasta Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji w Sottykow — Wélka Klwatecka
Radomia Radomiu - spotka z 0.0. (linia 23)

Starosta Powiat PKS OSTRQWIEC SWIETOKRZYSKI - '
Lipskiego SPOLKA AKCYJNA W Radom - Skaryszew - Itza - Lipsko

RESTRUKTURYZACJI




Prezydent Miasta

MAR-TRANS - MARCIN PASTUSZKA

Radom - Mateczyn - Grzmucin -

Radomia Kuczki
Prezydent Mlasta Miejskie Przedslleblors’two Komunikacji w Radom -Skaryszew (linia nr 27)
Radomia Radomiu - spotka z 0.0./
Prezydent Mlasta Miejskie Przedslleblors’two Komunikacji w Radom — Makowiec (inia nr 15)
Radomia Radomiu - spotka z 0.0./
. L _— - Radom - Jandw — Mateczyn Stary
Prezydent Miasta Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacji w .
. . . — Mateczyn Nowy / Grzmucin
Radomia Radomiu - spotka z 0.0. .
(linia 24)
Prezydent Miasta Przew6z Os6b Robert Opara, Grupa Miasteczko - Janiszpol
Radomia Oparka - PKS Kielce sp. z 0.0. (linia B4)
Prezydent Miasta Przewéz Os6b Robert Opara, Grupa Radom — Gebarzéw — Bukowiec
Radomia Oparka - PKS Kielce sp. z 0.0. (linia E1)

Burmistrz Miasta i Gminy
Skaryszew

Przew6z Os6b Robert Opara, Grupa
Oparka - PKS Kielce sp. z 0.0.

Niwa Odechowska - Wolka
Twarogowa - Odechdw - Kobylany
- Skaryszew — Makowiec (linia B3)

Burmistrz Miasta i Gminy
Skaryszew

Przewéz Os6b Robert Opara, Grupa
Oparka - PKS Kielce sp. z 0.0.

Skaryszew- Podsuliszka-Zalesie-
Dzierzkéwek Stary - Skaryszew -
Makowiec (linia B1)

Burmistrz Miasta i Gminy
Skaryszew

Przewo6z Os6b Robert Opara, Grupa
Oparka - PKS Kielce sp. z 0.0.

Anielin - Dzierzkowek Stary - Huta
Skaryszewska - Skaryszew-
Makowiec (linia B2)

Burmistrz Miasta i Gminy
Skaryszew

Przewéz Os6b Robert Opara, Grupa
Oparka - PKS Kielce sp. z 0.0.

Makow Nowy - Makow -
Kazimieréwka - Odechowiec -
Miasteczko

Burmistrz Miasta i Gminy

Przew6z Os6b Robert Opara, Grupa

Gebarzow - Magieréw -

Skaryszew Oparka - PKS Kielce sp. Z 0.0. Skaryszew - C?hlomentow -Wilczna
(linia B5)
Prezydent Miasta Przewéz Os6b Robert Opara, Grupa
Radomia Oparka - PKS Kielce sp. z 0.0. Skaryszew - Radom - Skaryszew
Prezydent Miasta Przewéz Os6b Robert Opara, Grupa Anielin — Radom
Radomia Oparka - PKS Kielce sp. z 0.0.
. ) . Miasteczko — Odechowiec —
Prezydent Miasta Przewéz Os6b Robert Opara, Grupa L, ]
. : Kazimieréwka — Makdw — Radom
Radomia Oparka - PKS Kielce sp. z 0.0.

— Makéw Nowy

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie: https:/mzdik.pl/index.php?id=190%20%20%20+%20plik%20%222a1%201%22 [dostep:

8.05.2023 r.] oraz danych bedacych w zasobach Powiatu Radomskiego.

W celu wspdtfinansowania wjazdu autobusow
radomskiej komunikacji miejskiej na teren Gminy
zostato podpisane porozumienie w sprawie powierzenia
Gminie Miasta Radomia zadania polegajacego
na organizacji przewozéw w komunikacji miejskiej
w granicach administracyjnych Miasta i Gminy
Skaryszew.

Dziatanie takie ze strony wtadz gminy jest dziataniem
celowym z myslg o korzysciach dla mieszkancow
gminy; moga oni bowiem dotrze¢ do swoich domoéw bez
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koniecznosci przesiadania si¢ z autobusow radomskiej
komunikacji miejskiej do autobuséw PKS. Gmina
Skaryszew stara si¢ rowniez w ten sposob zacheci¢
mieszkancow Radomia do kupowania dziatek
i budowania doméw na swoim terenie.


https://mzdik.pl/index.php?id=190%20%20%20+%20plik%20%22zal%201%22

C. Infrastruktura kolejowa
Przez teren gminy nie przechodzi zadna linia kolejowa.
D. Linie uzytecznosci publicznej

Jako linie uzytecznoSci publicznej wtadze gminy

wskazujg nastepujaca sie¢ drog:

= Chomentéw — Skaryszew — Radom (wspomniany
wyzej wspolny bilet przy przejezdzie dwoma
autobusami  nalezacymi do tego samego
przewoznika);

2.2.11. Gmina Wierzbica

= Radom - Skaryszew — Odechéw — Zakrzéwek —
Tczbéw — Rawica (w ciggu drogi nr 733);

= Radom - Kazimieréwka — Makow - Skaryszew
(modernizacja drogi);

= Radom - Sottykéw — Gebarzow - Bardzice -
Jozefoéw (gmina Kowala, w ciggu drogi nr 733).

A Informacje ogéine

Ponizsza mapa ukazuje potozenie gminy na tle Powiatu
Radomskiego.

e

¢

Rysunek 20. PotoZenie gminy Wierzbica
Zrédfo: opracowanie wiasne.

Wierzbica to gmina wiejska, potozona w potudniowej
czeSci  Powiatu ~ Radomskiego i  zarazem
na potudniowym krancu wojewddztwa mazowieckiego.
Graniczy z 7 gminami, w tym z jedng nalezacq
do wojewodztwa $wigtokrzyskiego. Sktada sie z 16
sotectw i 17 miejscowosci.

Rzezba tego terenu jest mato urozmaicona, zazwyczaj
ptaska. Najwyzszym punktem jest wzniesienie
Rzeczkowska Géra o wysokosci 237,2 m n.p.m.,
natomiast najnizej potozona jest dolina Modrzejowicy
przy wschodniej granicy omawianego terenu.

Obszar gminy jest zasobny w réznorodne surowce
naturalne. Znajdujq sie tu prawdopodobnie najwigksze
ztoza margli w Polsce. Ze ztoza ,Wierzbica” pozyskuje
sie wapienie i margle, ktore stanowig surowiec
do produkcji cementu portlandzkiego. Wystepujg tutaj
rowniez ztoza piaskéw, zwiréw, fosforytéw oraz
surowce energetyczne — torfy.

W tej typowo wiejskiej gminie najczestszym sposobem
uzytkowania gruntéw jest rolnictwo. Uzytki rolne
stanowig 87,8% ogdlnej powierzchni omawianego
obszaru. Wsrdd gleb przewaza llli IV klasa bonitacyjna.

Gmina Wierzbica odznacza sie najnizszg lesistoscig
w skali Powiatu i wojewddztwa. Powierzchnie zielone
w zdecydowanej wiekszo$ci zajete sg pod grunty orne,
dlatego tez waznym elementem szaty ro$linnej sg
zadrzewienia i zakrzewienia $rodpolne. Na terenie
gminy wystepuje kilka gatunkdéw roslin objetych
catkowitg ochrona: brzoza niska, gniadosz krélewski,
wawrzynek publicznej oraz storczyk krwisty. Ich
wystepowanie na terenie gminy ogranicza sie
do torfowiska Pakostaw, objetego ochrong poprzez
wigczenie go do systemu programu CORINE Biotopes.

Wedtug danych z 2021 roku liczba ludzi
zamieszkujacych gmine Wierzbica wynosita 9360 0sob.
Na 100 mezczyzn przypada 96 kobiet. W strukturze
demograficznej gminy zdecydowanie przewaza ludnos¢
w wieku produkcyjnym (60,32%). Ludno$ci w wieku
przedprodukcyjnym jest 3 razy mniej (20,10%).
Najmniej liczna jest grupa w wieku poprodukcyjnym
(19,58%).



Tabela 55. Struktura demograficzna gminy Wierzbica w latach 2017-2021

. N . W wieku:
Rok Ogotem  Mezczyzni Kobiety Przedprodukcyjny Produkcyjny Poprodukcyjny
2017 9799 5014 4785 1859 6183 1757
2018 9719 4976 4743 1837 6083 1799
2019 9672 4949 4723 1835 5991 1846
2020 9500 4844 4656 1905 5736 1859
2021 9360 4777 4583 1881 5646 1833
Zrodfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
Z analizy ponizszej tabeli wynika, ze gmina Wierzbica 190  osob.  Natomiast  przyrost  naturalny

charakteryzuje sie ujemnym saldem migracji -
w przeciwienstwie do Powiatu, gdzie saldo to wynosi

Tabela 56. Ruch naturalny ludnosci w 2021 r.

na analizowanym obszarze przybiera warto$¢ ujemna —
(-92).

Wyszczegodlnienie  Urodzenia zywe

Zgony

Przyrost naturalny  Saldo migracji ogétem

Gmina Wierzbica 87 179

-92 -48

Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Gmina Wierzbica ma rolniczo — przemystowy charakter.

Do gtéwnych gatezi przemystu trzeba zaliczy¢ przemyst

wydobywczy i mineralny, skupiony na obszarze

miejscowosci Wierzbica i jej najblizszego sasiedztwa.

Ponizszy wykaz przedstawia wybrane przedsigbiorstwa

majace siedzibe na terenie gminy.

= TECHNI Tynk Sp. z 0.0. (Rzeczkéw Kolonia);

= _TOMAR” Jarzabek Tomasz, Jarzabek Beata,
Zaktad Produkcyjny (Rzeczkow Kolonia);

= TOMAR II” Stanistaw Jarzabek, Barbara Jarzabek
(Wierzbica);

= Mondi Wierzbica Sp. z o0.0. Bogdan Rozio
(Rzeczkow Kolonia);

= lzolacja Wierzbica” Fabryka Styropianu i Wyrobow
Pokryciowych (Wierzbica);

Tabela 57. Charakterystyka gminy Wierzbica

REMUR — TRANS sp. z 0.0. — ustugi dzwigowe

i transportowe (Wierzbica);

= RAFIZ® Strygner i Dyczkowscy Spétka Jawna
projektowanie i produkcja urzadzen do produkciji,
przetwarzania i konfekcjonowania materiatow
sypkich (Wierzbica);

= HENMAR’ - s.c. Krystyna i Henryk Piechurscy —

zakfad przetworstwa pierza (Wierzbica);

= Zaklad garbarski ,ZADORA” Zateccy D.R.
(Wierzbica).
W  tabeli podsumowano cechy geograficzne

i komunikacyjne gminy.

Siedziba wtadz gminy: . P Wierzbic.a : :
% Powiatu / w Powiecie % wojewodztwa / w wojewodztwie
Powierzchnia (km?) 94 6,14% 0,26%
Ludnos¢ 9360 6,19% 0,17%
Gestos¢ zaludnienia 99 os/km? 99 os/km? 155 os/km?

Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.
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Tabela 58. Najwazniejsze punkty uzytecznosci publicznej, obstugujace mieszkaricow gminy Wierzbica

Najwazniejsze punkty uzytecznosci publicznej,
obstugujace mieszkaricéw gminy

Miejscowosé

Przedszkola

Gminne Przedszkole Publiczne w Wierzbicy
Zespot Szkolno-Przedszkolny w Polanach
Zespdt Szkolno-Przedszkolny w Laczanach
Zespdt Szkolno-Przedszkolny w Zalesicach
Oddziat Przedszkolny w Publicznej Szkole
Podstawowej w Dabrowce Warszawskiej
Zespdt Szkolno-Przedszkolny w Rudzie Wielkiej

abkw =

1324

Szkoly podstawowe i gimnazja

—_

Publiczna Szkota Podstawowa im. Stefana
Zeromskiego w Wierzbicy

Publiczna Szkota Podstawowa w Dabréwce
Warszawskiej

Zespot Szkolno-Przedszkolny w Polanach
Zespdt Szkolno-Przedszkolny w Zalesicach
Zespdt Szkolno-Przedszkolny w Laczanach
Zespdt Szkolno-Przedszkolny w Rudzie Wielkiej

ook w

Szkoly Srednie (licea, technika), placéwki inne

UCZI’]IOWIe dojezdzajq do szkdt w Radomiu i lizy.

W Wierzbicy istnieje takze Mtodziezowy OSrodek
Wychowawczy o strukturze organizacyjnej: Publiczne
Gimnazjum Specjalne, Zasadnicza Szkota Zawodowa
Specjalna.

Wiasciwosé sadowa

Sad Rejonowy w Przysusze
Sad Okregowy w Radomiu
Sad Apelacyjny w Lublinie

Wiasciwos¢ prokuratury

Osrodek Zamiejscowy Prokuratury Rejonowej w
Przysusze, z siedzibg w Szydiowcu

Prokuratura Okregowa w Radomiu

Prokuratura Apelacyjna w Lublinie

Osrodek zdrowia / Lekarz pierwszego kontaktu

Wydziat Ksigg Wieczystych Sad Rejonowy w Szydtowcu
Poczta 26-680 Wierzbica
Policja Wierzbica

SPZOZ: Wierzbica, Ruda Wielka, Laczany

Pogotowie Ratunkowe

Radom

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

B. Infrastruktura i komunikacja drogowa

Ponizej wymieniono drogi, ktére przechodzg przez
teren gminy; w nawiasie podano liczbe przystankéw
autobusowych zlokalizowanych przy drogach (tacznie
na terenie gminy znajduje sie 74 przystanki; ich
szczegotowe zestawienie znajduje sie w Zataczniku B):

= Krajowe — 0 przyst.
Wojewodzkie — 22 przyst.
Powiatowe — 38 przyst.

Gminne - 14 przyst.
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Rada Gminy w Wierzbicy podjgta Uchwate
XXXI1/239/2013 z dnia 9 maja 2013 r. w sprawie
okreslenia przystankow komunikacyjnych, ktorych
wiascicielem lub zarzadzajacym jest Gmina Wierzbica
udostepnionych dla operatorow i przewoznikéw oraz
warunkow i zasad korzystania z tych obiektow.

Na terenie gminy kursuja nastepujace autobusy:




Tabela 59. Kursy przewoznikéw autobusowych na terenie gminy Wierzbica

Organ wydajacy Przewoznik/Operator Trasa
Prezydent Miasta USLUGI TRANSPORTOWE - MARCIN Radom - Parznice - Wierzbica
Radomia JARZABEK
Weit Gminy Wierzbica USLUGI TRANSPORTOWE - MARCIN Wierzbica-Wierzbica przez ul.
JARZABEK Gorna (linia F3)
Weit Gminy Wierzbica USLUGI TRANSPORTOWE - MARCIN Wierzbica-Wierzbica przez Ruda
JARZABEK Wielka (linia F2)
Weit Gminy Wierzbica USLUGI TRANSPORTOWE - MARCIN Wierzbica-Wierzbica przez
JARZABEK Suliszke (linia F1)
Marszalek V.Voje.w 0dztwa ,Filipek” Dariusz Filipowicz Wierzbica - Szydtowiec
Mazowieckiego

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: https:/mzdik.pl/index.php?id=190%20%20%20+%20plik%20%222al%201%22 [dostep:

8.05.2023 r.] oraz danych bedacych w zasobach Powiatu Radomskiego.

C. Infrastruktura kolejowa

Przez teren gminy przechodzi zelektryfikowana linia
kolejowa Radom - Skarzysko-Kamienna
z przystankiem w Rudzie Wielkiej. Wie$ Ruda Wielka
lezy na terenie gminy Wierzbica, za$ sam przystanek —

D. Linie uzytecznosci publicznej

Jako linie uzytecznoSci publicznej wtadze gminy
wskazuijq sie¢ istniejacych potaczen:

= Wierzbica — Radom;

= Wierzbica — Szydtowiec (w znacznie mniejszym
stopniu niz do Radomia - dojazd do LO
i Technikum Zawodowego);
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na terenie gminy Kowala, natomiast w potudniowej
czesci gminy zlokalizowany jest drugi przystanek —
Wola Lipieniecka. Oba przystanki majg znaczenie
lokalne.

=  Wierzbica — Chwatowice (dojazd do szkoty
w gminie ltza);

= Ruda Wielka — Radom (odcinek linii Kolei
Mazowieckich ze Skarzyska-Kamiennej
do Warszawy).


https://mzdik.pl/index.php?id=190%20%20%20+%20plik%20%22zal%201%22

2.2.12. Gmina Wolanéw

A Informacje ogéine

Ponizsza mapa ukazuje potozenie gminy na tle Powiatu
Radomskiego.

e
\

Rysunek 21. Potozenie gminy Wolanéw
Zrédfo: opracowanie wtasne.

Gmina Wolanoéw lezy w zachodniej czesci Powiatu
Radomskiego, w bezposrednim sasiedztwie Radomia
a takze gmin: Wieniawa, Kowala, Oronsko, Szydtowiec,
Przytyk oraz Zakrzew. Stanowi jedng z mniejszych
gmin w Powiecie Radomskim, zajmujac powierzchnig

ok. 83 km% Przynalezg do niej 39 miejscowosci
skupione w 23 sotectwach.

Rzezba terenu jest lekko falista. Obszar lezy na
wysokosci od 150 do 200 m n.p.m. w dorzeczu rzeki
Radomki. Gmina ma charakter typowo wiejski.
Zdecydowana wiekszos¢ gruntow jest
zagospodarowana pod uzytkowanie rolnicze. Niewielki
odsetek stanowig tereny lesne oraz pozostate grunty
i nieuzytki.

Na terenie gminy wystepuje kilka zt6z surowcow
naturalnych. Na ztoza te nie udzielono jeszcze koncesji.

Gmina Wolanéw posiada na swoim terenie kilka
obiektdw wpisanych do rejestru zabytkdw: kosSciét
parafialny p.w. Jana Chrzciciela z 1665 roku oraz
kaplica $w. Jézefa z 1667 roku w Mniszku cmentarz
rzymsko — Kkatolicki z pierwszej potowy XIX wieku
w Mniszku kosciét parafialny p w. Sw. Doroty i Jana
Ewangelisty z XVIII wieku w Wolanowie, przeniesiony
do skansenu cmentarz rzymsko-katolicki z XVIII wieku
w Wolanowie

Gmina Wolandw w 2021 roku liczyta 8967
mieszkancéw. Liczba kobiet i mezczyzn byla
wyréwnana, co potwierdza wskaznik liczby kobiet na
100 mezczyzn o wartosci 99.

Tabela 60. Struktura demograficzna gminy Wolanéw w latach 2017-2021

. s . W wieku:
Rok Ogotem  Mezczyzni Kobiety Przedprodukcyjny Produkcyjny Poprodukcyjny
2017 8848 4425 4423 1987 5553 1308
2018 8847 4432 4415 1914 5574 1359
2019 8906 4463 4443 1914 5573 1419
2020 8966 4536 4430 1980 5507 1479
2021 8967 4510 4457 1989 5490 1488

Zrodfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Tabela 61. Ruch naturalny ludnosci w 2021 r.

Wyszczegdlnienie  Urodzenia zywe Zgony

Przyrost naturalny  Saldo migracji ogétem

Gmina Wolanow 81 105

-24 10

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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Ponizszy wykaz przedstawia wybrane przedsiebiorstwa

majace siedzibe na terenie gminy.

= PRYMUS -AGD" Hurtownia i sie¢ sklepéw
artykutow gospodarstwa domowego (Kowalanka);

= Zakiad Mleczarski ,FIGAND” (Kol. Wawrzyszéw);

= Przedsiebiorstwo Wielobranzowe ,DAKMET” -
produkcja srub, nakretek, wkretéw, konfirmantéw,

= STALMONTAZ - budownictwo przemystowe,
budowy drég, mostow, budynki uzytecznosci
publicznej, drogi, autostrady, obwodnice (Mtodocin
Wiekszy);

= TERM - OIL” Stacja paliw (Wolanow);

= Zakftad Syntezy — produkcja i sprzedaz lakierow
i rozpuszczalnikow dla przemystu meblarskiego

drutu, nitbw, oraz wyrobéw nietypowych (Kowalanka).
(ggénowL);FE” dukcia i hurt t W  tabeli podsumowano cechy geograficzne
” B ~ produkeja 1 hurt Tur z WOTZYW 5 y smunikacyjne gminy.
sztucznych,  kolumn  wodnych,  sprzetu
hydraulicznego i CO (Strzatkdw);
Tabela 62. Charakterystyka gminy Wolanéw
N . Wolanéw

Siedziba wiadz gminy: % Powiatu / w Powiecie % wojewodztwa / w wojewodztwie
Powierzchnia (km?) 83 5,42% 0,23%

Ludnosé 8967 5,93% 0,16%
Gestos¢ zaludnienia 1080s/km? 99 os/km? 155 0s/km?

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Tabela 63. Najwazniejsze punkty uzytecznosci publicznej, obstugujace mieszkaficow gminy Wolanéw

Najwazniejsze punkty uzytecznosci publiczne;j,
obstugujace mieszkanncéw gminy

Miejscowos¢

Przedszkola

1. Samorzadowe Publiczne Przedszkole w Stawnie
2. Samorzadowe Publiczne Przedszkole w
Wolanowie

Szkoly podstawowe i gimnazja

1. Publiczna Szkota Podstawowa w Wolanowie
2. Publiczna Szkota Podstawowa w Mniszku

3. Zespdt Szkolno - Przedszkolny w Stawnie

4. PSP w Bieniedzicach

Szkoty Srednie (licea, technika), placowki inne

Uczniowie dojezdzajg do szkét w Radomiu.

Wiasciwos¢ sadowa

Sad Rejonowy w Przysusze
Sad Okregowy w Radomiu
Sad Apelacyjny w Lublinie

Wiasciwos¢é prokuratury

Prokuratura Rejonowa w Przysusze
Prokuratura Okregowa w Radomiu
Prokuratura Apelacyjna w Lublinie

Wydziat Ksiag Wieczystych Sad Rejonowy w Przysusze
Poczta 26-625 Wolanow

Policja Zakrzew

Osrodek zdrowia / Lekarz pierwszego kontaktu SPZ0OZ: Wolanéw
Pogotowie Ratunkowe Radom

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.
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B. Infrastruktura i komunikacja drogowa

Ponizej wymieniono drogi, ktore przechodzg przez
teren gminy; w nawiasie podano liczbe przystankow
autobusowych zlokalizowanych przy drogach (tacznie
na terenie gminy znajduje sie 88 przystankow):

= Krajowe - 26 przyst.

= Wojewddzkie — 10 przyst.

= Powiatowe — 24 przyst.

= Gminne -4 przyst.

Rada Gminy Wolandw podjeta Uchwate Nr XXX/167/13
z dnia 29.05.2013 r. w sprawie okreslenia przystankow
komunikacyjnych na terenie Gminy Wolanéw oraz
warunkow i zasad korzystania z tych przystankow.

Na terenie gminy kursuja nastepujace autobusy:

Tabela 64. Kursy przewoznikow autobusowych na terenie gminy Wolanéw

Organ wydajacy Przewoznik Trasa
Marszatek Wojeyvédztwa MK TRANS - ROMAN KADZIELA Radom - Wolanow - Wieniawa -
Mazowieckiego Przysucha
Prezydent Miasta USLUGI PRZEWOZOWE OSOB - JANUSZ Radom - Wolanéw — Strzatkow
Radomia WALKIEWICZ (linia W)
Marszatek Wojewodztwa | "Hen-Pol" Przedsiebiorstwo Produkcyjno- Radom - Wolanéw — Wieniawa —
Mazowieckiego Handlowo-Ustugowe Henryk Zamaria Przysucha

Zrodlo: opracowanie wilasne na podstawie: https./mzdik.pl/index.php?id=190%20%20%20+%20plik%20%222a%201%22 [dostep:

8.05.2023 r.] oraz danych bedacych w zasobach Powiatu Radomskiego.

C. Infrastruktura kolejowa

Przez teren gminy przechodzi zelekiryfikowana linia
kolejowa Radom - Przysucha - Drzewica,
z przystankiem w Wolanowie.

D. Linie uzytecznosci publicznej

Jako linie uzyteczno$ci publicznej wiadze gminy
wskazujg sie¢ istniejacych potaczen.
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https://mzdik.pl/index.php?id=190%20%20%20+%20plik%20%22zal%201%22

2.2.13. Gmina Zakrzew

A. Informacije ogdine
Ponizsza mapa ukazuje potoZenie gminy na tle Powiatu
Radomskiego.

Rysunek 22. Potozenie gminy Zakrzew
Zrbdfo: opracowanie wlasne.

Gmina Zakrzew usytuowana jest w pdnocno -
zachodniej cze$ci Powiatu Radomskiego w otoczeniu
gmin Wolanéw, Przytyk, Jedlinsk i miasta Radom. W jej
obrebie znajdujg sie 32 miejscowosci, nalezace do 24
sotectw. Gmina zajmuje powierzchnie 96 km>.

Mimo znacznej roznicy wysokosci bezwzglednej,
wynoszacej 60 metrow, rzezba terenu jest ptaska
o spadkach ponizej 5%. Brak jest form o duzych
nachyleniach stokéw i ostrych krawedziach. Takie
uksztattowanie terenu warunkuje korzystne warunki
rozwoju rolnictwa. Struktura uzytkowania gruntéw
potwierdza wiodacg, rolniczg funkcje gminy. Produkcji
rolniczej sprzyja rowniez znaczny udziat gleb dobrych —
klasy lli IV.

Gmina Zakrzew tak jak gmina Przytyk nalezy
do obszaru intensywnych upraw papryki. Tworzg one
wraz z kilkoma innymi gminami w regionie
Ogolnopolskie Zagtebie Upraw Papryki.

Pierwsze zapisy o gminie pojawiajg sie juz w 1330 roku.
W dawnych ksiegach koscielnych istniejg wzmianki
o wiascicielach wsi Zakrzew, ktérymi byli w pierwszej
potowie XV wieku bracia Zakrzewscy, herbu Lewart.

84

W Zakrzewie znajduje sie kosciot p.w. $w. Jana
Chrzciciela. Wzniesiony zostat w latach 1770-1776
kosztem Stefana Korwin Kochanowskiego, wojskiego
radomskiego i jego zony Jadwigi z Kruszewskich.
Obiekt odnowiony zostat w 1879 roku i na poczatku XX
wieku.

W Zakrzewie odnajdziemy rowniez ruiny kaplicy lub
pawilonu ogrodowego z drugiej potowy XVII wieku,
barokowe, murowane, na rzucie oSmioboku.

Inng ciekawa, pod wzgledem zabytkowej architektury,
miejscowoscig jest Cerekiew. Wies potozona niedaleko
Radomia z dworem stojagcym na wzgdrzu, kosciotem
i cmentarzem grzebalnym. Okolicy uroku dodajg trzy
stawy. Wspomniany kosci6t powstat okoto roku 1529
a ufundowat go Owczesny dziedzic Cerekwi, Mikotaj
Dzik, wojski radomski. Obiekt ten wybudowany zostat w
stylu renesansowo — barokowym.

W 2021 roku gmina Zakrzew liczyla 13692
mieszkancow. Gestos¢ zaludnienia wynosita 142
os/km?, Jest to warto$¢ dosy¢ wysoka, tym bardziej,
Ze analizowana gmina nalezy do jednej z mniejszych
w Powiecie. Saldo migracji w 2021 roku byto dodatnie,
podobnie jak wartoS¢ przyrostu  naturalnego,
co wskazuje wprost rokroczny wzrost liczby ludnosci na
terenie tej gminy. Zwiekszanie sie liczby mieszkancow
na tym terenie mozna takze #tumaczy¢ tym, iz obszar
gminy jest funkcjonalnie i przestrzennie zwigzany
z miastem powiatowym. Zakrzew to jedna z 14 gmin
zaliczanych  do  struktury  tworzacej  strefe
zurbanizowang miasta Radomia.

Mimo, iz wiodaca, funkcjq gminy jest rolnictwo, duzy
odsetek ludzi pracujacych zatrudnionych jest poza
rolnictwem (52%).



Tabela 65. Struktura demograficzna gminy Zakrzew w latach 2017-2021

, ., . W wieku:

Rok Ogotem  Mezczyzni Kobiety Przedprodukcyjny Produkcyjny Poprodukcyjny
2017 12875 6466 6409 2885 8202 1788
2018 13003 6527 6476 2900 8248 1855
2019 13222 6630 6592 2974 8298 1950
2020 13517 6735 6782 3204 8250 2063
2021 13692 6831 6861 3263 8300 2129

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Tabela 66. Ruch naturalny ludnosci w 2021 r.
Wyszczegolnienie  Urodzenia zywe Zgony Przyrost naturalny  Saldo migracji ogétem
Gmina Zakrzew 131 131 0 165

Zrodfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Ponizszy wykaz przedstawia wybrane przedsiebiorstwa = DOOR  System  Szczepan  Szwarczewski
majace siedzibe na terenie gminy. i Wspdlnicy Spétka Jawna (Milejowice);

= Zaklad Masarski "KRAWCZYK" Mieczkow; " SITI-POL Sp.zo.0. (Milejowice).
= Piekarnia  WACYN Ewa Brzezinska, Andrzej Gmina Zakrzew sasiaduje bezposrednio z Radomiem,
Karczewski (Wacyn gm. Zakrzew); korzysta wiec z infrastruktury oraz miejsc uzytecznosci
= Przedsiebiorstwo Produkcyjno Handlowo  publicznej miasta.
Ustugowe "MAX - NOW" (Bielicha gm. Zakrzew);

o W tabeli podsumowano cechy geograficzne
= |REKS PROKOPOWICZ Sp. z 0.0. (Milejowice);

i komunikacyjne gminy.

Tabela 67. Charakterystyka gminy Zakrzew

Siedziba wladz gminy: Zakrzew
% Powiatu / w Powiecie % wojewodztwa / w wojewodztwie
Powierzchnia (km?) 96 6,27% 0,27%
Ludnos¢ 13692 9,05% 0,25%
Gestos¢ zaludnienia 1420s/km? 99 os/km? 155 os/km?

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Tabela 68. Najwazniejsze punkty uzytecznosci publicznej, obstugujace mieszkancéw gminy Zakrzew

Najwazniejsze punkty uzytecznosci publicznej,

. . L . . Miejscowosé
obstugujace mieszkaricéw gminy

Przedszkole Samorzadowe w Zakrzewie

Przedszkola Przedszkole Samorzadowe w Bielisze

. PSP w Mleczkowie

. PSP w Woli Taczowskiej

. PSP w Dabréwce Podtezne;
. PSP w Bielisze

. PSP w Cerekwi

. PSP w Zakrzewie

Szkoly podstawowe i gimnazja

~NOoO AWM AN

Szkoly srednie (licea, technika), placowki inne Uczniowie dojezdzajg do szkot w Radomiu.

Sad Rejonowy w Radomiu
Wiasciwos¢ sadowa Sad Okregowy w Radomiu
Sad Apelacyjny w Lublinie

Wiasciwosé prokuratury Prokuratura Rejonowa w Przysusze
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Prokuratura Okregowa w Radomiu
Prokuratura Apelacyjna w Lublinie

Osrodek zdrowia / Lekarz pierwszego kontaktu

Wydziat Ksiag Wieczystych Sad Rejonowy w Radomiu
Poczta 26-652 Zakrzew
Policja Zakrzew

SPZ0OZ: Wolanow

Pogotowie Ratunkowe

Zakrzew Kolonia, Zakrzew

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

B. Infrastruktura i komunikacja drogowa

Ponizej wymieniono drogi, ktére przechodzg przez
teren gminy; w nawiasie podano liczbe przystankdw
autobusowych zlokalizowanych przy drogach (tacznie
na terenie gminy znajduje si¢ 99 przystankow):

= Krajowe — 0 przyst.

= Wojewddzkie — 34 przyst.
= Powiatowe — 65 przyst.

= Gminne - 0 przyst.

Gmina Zakrzew dofinansowuje wjazd autobusow
komunikacji miejskiej w Radomiu (linie 6, 8, 26) na teren
swojej gminy. W celu finansowania zostato podpisane,
podobnie jak w innych gminach, Porozumienie
w sprawie powierzenia Gminie Miasta Radomia
zadania polegajacego na organizacji przewozow
w komunikacji miejskiej na liniach komunikacyjnych.

Na terenie gminy kursujg nastepujace autobusy:

Tabela 69. Kursy przewoznikow autobusowych na terenie gminy Zakrzew

Organ wydajacy Przewoznik Trasa
Marszatek VYOJeyvodztwa MK TRANS - ROMAN KADZIELA Radom - Zakrzev’v - Przytyk -
Mazowieckiego Potworéw
Prezydent Miasta Ustugi Przewozowe Oséb Janusz Radom - Zakrzew — Przytyk
Radomia Walkiewicz (linia P)
Prezydent Miasta Ustugi Przewozowe Oséb Janusz Radom — Dabréwka Nagérna —
Radomia Walkiewicz Radom (linia Z)
. Michalczewski sp. z 0.0.
Prezydent Mlasta (d. Internationale Transport Spedition A. Godow — Milejowice (linia 6)
Radomia . .
Michalczewski)

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie: https:/mzdik.pl/index.php?id=190%20%20%20+%20plik%20%222a1%201%22 [dostep:

8.05.2023 r.] oraz danych bedacych w zasobach Powiatu Radomskiego.

C. Infrastruktura kolejowa
Przez teren gminy nie przechodzi zadna linia kolejowa.

D. Linie uzytecznosci publicznej

Jako linie uzytecznosci publicznej wiadze wskazujg — Ponadto, wiadze gminy wskazujg na trase Zakrzew -

obecnie na nastepujgce trasy:

= Radom - Zakrzew - Przytyk (droga nr 740);
= Radom - Milejowice — Taczéw — Gulin;

= Radom - Cerekiew — Goledzin — Jaszowice;
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Goledzin — Chruslice — Wolandw, jako istotng dla
mieszkancow gminy, ale nie obstugiwang obecnie
z uwagi na niewielka liczbe pasazerow.



https://mzdik.pl/index.php?id=190%20%20%20+%20plik%20%22zal%201%22

3. Sie¢ komunikacyjna, na ktérej realizowane sa przewozy o charakterze uzytecznosci

publicznej
Na terenie Powiatu Radomskiego dziata wielu = Marszatek Wojewddztwa Podkarpackiego;
przewoznikéw autobusowych, ktdrym zezwolenia na = Marszatek Wojewddztwa Lubelskiego;
prowadzenie dziatalno$ci  transportowej  wydaty =  Prezydent Miasta Radomia;
réznorodne organy: = Wdjtowie i Burmistrzowie gmin wchodzacych

= Starosta Powiatu Radomskiego; w skiad Powiatu Radomskiego.

= Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego;
»  Marszatek Wojewodztwa Swigtokrzyskiego;
= Marszatek Wojewddztwa todzkiego;

Ponizej zaprezentowany zostat wykaz linii, na ktore
zostaty wydane stosowne zezwolenia

Tabela 70. Wykaz zezwolen obowiazujacych na terenie Powiatu Radomskiego

L.p. Przebieg trasy (wariant podstawowy) Organ wydajacy zezwolenie

1. Jedlnia Letnisko- Pionki Starosta Powiatu Radomskiego

2. Staszow - Ostrowiec Swietokrzyski - Radom Marszatek Wojewddztwa Swietokrzyskiego
3. Biatobrzegi - Gézd - Jedlanka Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego
4, Biatobrzegi - G6zd - Radom Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego
5. Grojec - Biatobrzegi- Radom Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego
6. Radom - Biatobrzegi - Gréjec Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego
7. Lublin - Putawy - Zwolen - Radom Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego
8. Warszawa - Radom - Ostrowiec Swietokrzyski - Lezajsk Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego
9. Rzeszdéw - Tarnobrzeg - Radom - Warszawa Marszatek Wojewddztwa Podkarpackiego
10.  Radom - Pionki - Kozienice Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego
11.  Kozienice - Pionki - Radom Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego
12.  Kozienice - JedInia - Radom Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego
13.  Radom - Zwolen - Ciepieldw - Lipsko Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego
14.  Radom - Gézd - Zwolen Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego
15.  Radom - Skaryszew - Kazanéw - Odechéw - Radom Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego
16.  Radom - Makdw - Kazimieréwka - Tynica - Tczéw - Radom Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego
17.  Skarzysko-Kamienna - Szydtowiec - Radom Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego
18.  Radom - Wolandw - Wieniawa - Przysucha Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego
19.  Radom - Wolandéw - Wieniawa - Przysucha Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego
20.  Radom - Zakrzew - Przytyk - Potworéw Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego
21.  Pionki-Suskowola-Zwolen Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego
22. ;\éar;zawa - Radom - Kielce - Tarndw - Nowy Sacz - Krynica- Marszalek Wojewddztwa Mazowieckiego
23.  Plofsk - Warszawa - Radom - Kielce - Krakéw - Zakopane Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego
24.  Pinczow - Kielce - Radom - Warszawa Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego
25. ;\(ljargzawa — Radom - Kielce — Busko-Zdr6j — Tarndw — Krynica Marszatek Wojewodztwa Mazowieckiego
26. Ik:?\lf:/ri]a_ Zwolen — Radoms — Warszawa — Gdarsk — Puck — Marszalek Wojewddztwa Mazowieckiego
27.  Lublin — Zwoleh — Radom - Klielce — Krakéw — Nowy Targ — Marszatek Wojewédztwa Mazowieckiego

Zakopane

28. IlSUQlE;lL? — Zwolen — Radom - Elblag — Gdansk - Wiadystawowo Marszalek Wojewddztwa Mazowieckiego
29. \If\(/aaz;s}ziwa - Radom - lfza — Sandomierz — Stalowa Wola — Marszalek Wojewddztwa Mazowieckiego
30.  Warszawa — Radom Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego
31.  Pawliczka — Rzeczniéw — Predocin — tza Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego
32.  Biatobrzegi — Kamien — Zdzary — Jedlanka — Radom Marszatek Wojewodztwa Mazowieckiego
33.  Grdjec — Goszczyn — Biatobrzegi — Radom Marszatek Wojewodztwa Mazowieckiego
34.  Grdjec — Zaborow - Biatobrzegi - Radom Marszatek Wojewodztwa Mazowieckiego
35.  Kaszewska Wola — Zabia Wola — Tursk — Stara Btotnica Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego
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36.  Warszawa — Radom — Ostrowiec Sw. — Rzeszow Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego
37.  Gdansk - Torur Warszawa — Radom Kielce — Rzesz6w - Sanok . Co
L Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego
Ustrzyki Gérne ]
38. \é\;anrziawa - Radom - Ostrowiec Sw. — Rzeszéw - Krosno - Marszalek Wojewddztwa Mazowieckiego
39. Warszawa - Radom — Srarzysko-Kamienni — Kielce — Krakow — Marszatek Wojewédztwa Mazowieckiego
Biatka Tatrzanska
40.  Lublin - Rafjlom - Kielce — Katowice — Opole - Ktodzku — Marszatek Wojewédztwa Mazowieckiego
Kudowa Zdr¢j '
41.  Warszawa — Radom — Ostrwiec Sw. — Sandomierz — Stalowa _— CoL
. Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego
Wola - Rzeszéw
42.  Warszawa — Radom - Kielce — Krakéw — Rabka-Zdroj — Nowy Marszatek Wojewédztwa Mazowieckiego
Targ — Zakopane
43.  Warszawa — Radom — Skarzysko-Kamienna - Kielce — Krakow Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego
44,  Warszawa — Radom — Krakéw Myslenice Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego
45, Radom — Skaryszew — Kobylany — Odechéw — Miechéow — Marszalek Wojewddztwa Mazowieckiego
Osuchéw - Radom
46. I%\i/gilzn — Niwki — Sucha — Suskowola - Dziatki Suskowolskie - Marszalek Wojewddztwa Mazowieckiego
47. L|E)sko — Dabréwka — Gotebidéw — Ciepieléow — Sydét — Zwolen — Marszalek Wojewsdztwa Mazowieckiego
G6zd - Radom
48, Radom .—.KOZ’fOW — Dabrowa Koztowska — Koztow — Lesiow — Marszatek Wojewédztwa Mazowieckiego
Bartodzieje - tukawa
49, EIFIJD?J;I;?k; %o”f;(;wka — Aleksandréw — Jawor Solecki — Pawliczka Marszatek Wojewédztwa Mazowieckiego
50. ltza - B%az[ny Dolne - Koszary — Patwiska — Mataszyn Gérny — Marszatek Wojewédztwa Mazowieckiego
Starachowice
51. Kpmemce - Aleksandrowka — Augustow — Kolonia Jedlnia — Marszatek Wojewédztwa Mazowieckiego
Pionki — Radom
52.  Kozienice - Aleksandrowka - Augustow - Siczki Rajec Marszalek Wojewddztwa Mazowieckiego
Poduchowny — Radom
53. Przytyk — Zameczek Kolonia — Sukowska Wola — Kaszow — Marszatek Wojewédztwa Mazowieckiego
Turska — Sukéw - Przytyk
54. é\i/gzlzn — Niwki — Sucha - Suskowola — Dziatki Suskowolskie — Marszalek Wojewddztwa Mazowieckiego
55. Ec;gg::ce — Augustéw — Pionki — Siczki — Rajec Poduchowny — Marszatek Wojewédztwa Mazowieckiego
56.  Pionki— Kozienice — Ryszywét — Magnuszew — Géra Kalwaria - Marszatek Wojewédztwa Mazowieckiego
Warszawa
57. P!onk| - Kozienice — Ryszywét Magnuszew — Mniszew - Marszalek Wojewddztwa Mazowieckiego
Piaseczno — Warszawa
58.  Zwolen — Gdzd - Klwatka Krélewska Rajec Szlachecki — Rado Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego
59.  Radom Strzatkéw — Mniszek — Wieniawa — Przysucha Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego
60.  Kozienice — tuczynéw - Chinéw — Maciejowice — Brzoza - I CoL
. o Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego
Augustow — Pionki
61.  Potworéw — Przytyk — Oblas — Zakrzew — Bielicha - Radom Marszatek Wojewodztwa Mazowieckiego
62. ;;zggrt:]cha — Wieniawa — Mniszek — Wolanéw — Slepowron - Marszatek Wojewodztwa Mazowieckiego
63. %gcri;%\i@:c — Orféw - Jastrzab — Wola Lipieniecka Duza - Marszalek Wojewddztwa Mazowieckiego
64.  Radom - Gustawéw - Gulin - Taczéw - Kozinki - Radom Prezydent Miasta Radomia
65.  Radom - Wolandw - Strzatkéw Prezydent Miasta Radomia
66. Radom - Zakrzew - Przytyk Prezydent Miasta Radomia
67.  Radom - Wielogéra - Jedlinsk - Jedlanka (linia A) Prezydent Miasta Radomia
68. Radom - Wielogéra - Jedlinsk - Bierwce - Wierzchowiny Prezydent Miasta Radomia
69.  Radom - Jastrzebia - Lewaszéwka - Radom Prezydent Miasta Radomia
70.  Radom - Lesiéw - Owaddw - Jastrzebia - Radom Prezydent Miasta Radomia
71.  Radom - Koztéw - Jastrzebia - tukawa Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego
72.  Jedinia-Letnisko - Lasowice - Natolin Prezydent Miasta Radomia
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73.  Radom - Mateczyn - Grzmucin Prezydent Miasta Radomia

74.  Radom - Skaryszew - ltza Prezydent Miasta Radomia

75.  Radom - Makowiec Prezydent Miasta Radomia

76.  Radom - Kowala-Stepocina - Bukowiec Prezydent Miasta Radomia

77.  Radom - Trablice - Radom Prezydent Miasta Radomia

78.  Radom - Makéw Nowy Prezydent Miasta Radomia

79.  Radom - Kowala-Stepocina - Ruda Mata Prezydent Miasta Radomia

80.  Radom - Parznice - Wierzbica Prezydent Miasta Radomia

81.  Staszoéw - Ostrowiec Swietokrzyski - Radom - Warszawa Marszatek Wojewddztwa Swietokrzyskiego

82.  Staszéw - Lagow - Starachowice - Radom - Warszawa Marszatek Wojewddztwa Swietokrzyskiego

83.  Lublin - Radom - Piotrkéw Trybunalski - Wroctaw Marszatek Wojewodztwa Lubelskiego

84.  Lublin - Radom - £6dZ - Konin - Poznan Marszatek Wojewddztwa Lubelskiego

85.  Lublin - Radom - Kielce - Krakéw Marszatek Wojewddztwa Lubelskiego

86.  Lublin - Radom - Tomaszéw Mazowiecki - £6dZ Marszatek Wojewddztwa Lubelskiego

87.  Lublin - Radom - Piotrkéw Trybunalski - Wroctaw Marszatek Wojewddztwa Lubelskiego

88.  Lublin - Putawy - Radom - Kielce - Krakéw Marszatek Wojewodztwa Lubelskiego

89.  Lublin - Radom - Kielce - Krakéw - Zakopane Marszatek Wojewodztwa Lubelskiego

90.  Lublin - Radom - Gdansk - Wiadystawowo - Karwia Marszatek Wojewodztwa Lubelskiego

91.  Lublin - Radom - Elblag - Gdansk - Wtadystawowo - Debki Marszatek Wojewodztwa Lubelskiego

92.  Lublin - Putawy - Zwoler - Radom Marszatek Wojewodztwa Lubelskiego

93.  L6dz - Tomaszéw Mazowiecki - Radom - Putawy - Lublin Marszatek Wojewddztwa +ddzkiego

94.  Plonsk — Warszawa — Radom — Kielce — Krakéw - Zakopane Marszatek Wojewddztwa Podkarpackiego

95.  Pinczéw — Kielce — Radom - Warszawa Marszatek Wojewddztwa Swietokrzyskiego

96.  Busko-Zdr¢j - Kielce- Radom - Warszawa Marszatek Wojewddztwa Swietokrzyskiego

97.  Warszawa - Radom - Tarnobrzeg - Rzeszéw - Krosno - Marszatek Wojewddztwa Podkarpackiego
Rymandéw-Zdréj

98.  Warszawa - Radom - Tarnobrzeg - Rzeszéw - Krosno - Iwonicz- Marszatek Wojewddztwa Podkarpackiego
Zdrj

99.  Gorlice - Pilzno - Mielec - Ostrowiec Swietokrzyski - Radom - Marszatek Wojewddztwa Podkarpackiego
Warszawa

100.  Mielec - Potaniec - Staszéw - Ostrowiec Swietokrzyski - Radom Marszatek Wojewddztwa Podkarpackiego
- Warszawa

101.  Jedinia-Letnisko - Lasowice - Natolin - Radom Prezydent Miasta Radomia

102. Radom - Mateczyn - Grzmucin - Kuczki Prezydent Miasta Radomia

Tabela 71. Wykaz linii, na ktére zostato podpisane porozumienie powierzajace przez Powiat Radomski organizacje publicznego

transportu zbiorowego

L.P. Przebieg trasy Strona porozumienia
1. Radom - Skaryszew - Itza - Lipsko Powiat Lipski

2. Lipsko-Zwolen- Radom Powiat Lipski

3. Lipsko- Itza przez Jawor Solecki Powiat Lipski

4 Gréjec - Nowe Miasto - Przytyk - Radom Powiat Gréjecki

Tabela 72. Radomska komunikacja podmiejska

Lp. Przebieg trasy Oznﬁ::;ienle
Linie podmiejskie - komercyjne
1 JEDLANKA-KEPINY > Jedlanka > Jedlinsk-Piaski> Jedlinsk > Wsola > Wielogéra > A
' Warszawska > Malczewskiego > Lekarska > Traugutta > DW. PKP/Traugutta
KAPTUR/Mokra > Mireckiego > Limanowskiego > Narutowicza > Poniatowskiego > 1905. Roku
> Limanowskiego > Wierzbicka > Trablice > Kotarwice > Parznice > Parznice-Kolonia >
2. Maliszéw-Majewo > Maliszéw > Maliszéw-Stara Wie$ > Dabréwka Warszawska-Sobkéw > F

Wierzbica-Kolonia Wierzbica Pod Dabréwka > Wierzbica > Wierzbica-Szczepandwka >

Wierzbica-Osada > WIERZBICA
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DW. PKP/Traugutta > Traugutta > Zeromskiego > Malczewskiego > Mireckiego > Okulickiego
> Malczewskiej > Przytycka > Bielicha > Milejowice > Mleczkéw > Natalin > Zakrzew > Zakrzew-
taniec > Zakrzew-Las > Zakrzewska Wola > Oblas-Le$niczowka > Oblas > Przytyk-Piaski >
Przytyk > Przytyk-Zacheta > PRZYTYK-ZACHETA

DW. PKP/Traugutta > Traugutta > Zeromskiego > Mireckiego > Okulickiego > Kielecka >
Wolanowska > Slepowron > Stawno > Kacprowice > Wolanow-Kowalanka > WOLANOW >
Strzatkéw > STRZALKOW

Trasa 1:

DW. PKP/Traugutta > Narutowicza > Okulickiego > Wernera > Janiszew > Janiszew-Pienki
Kapturskie > Klwatka Szlachecka-Przytutki > Dabrowka Nagorna-Druga > Dabréwka Nagérna-
Pierwsza > Dabrowka Nagorna-Stara Wie$ > Dabréwka Nagorna-Poprzeczna > Dabréwka
Podtezna > Dabrowka Podtezna-Kolonia Piaski > Gustawéw > Gulin > Gulin-Sachalin > Gulin-
Kolonia > Gulinek > Taczéw-Taczéwek > Taczéw-Wola Taczowska-Kieterow > Wola Taczowska
> Kozinki > Dabréwka Nagorna-Pierwsza > Dabrowka Nagérna-Druga > Janiszew-Las
Janiszewski > Janiszew-Pienki Kapturskie > Zielona > Wernera > Okulickiego > Narutowicza >
DW. PKP/Traugutta

Trasa 2:

DW. PKP/Traugutta > Narutowicza > Okulickiego > Wernera > Janiszew > Janiszew-Pienki
Kapturskie > Klwatka Szlachecka-Przytutki > Dabrowka Nagorna-Druga > Dabréwka Nagérna-
Pierwsza > Kozinki > Wola Taczowska > Taczéw-Wola Taczowska-Kieterow > Taczow-
Taczowek > Gulin-Patyjatek > Gulin-Kolonia > Gulin-Sachalin > Gulin > Gustawow > Dabrowka
Podtezna-Kolonia Piaski > Dabréwka Podtezna > Legezéw > Dabréwka Nagdrna-Stara Wie$ >
Dabréwka Nagorna-Pierwsza > Dabrowka Nagérna-Druga > Janiszew-Las Janiszewski >
Janiszew-Pienki Kapturskie > Zielona > Wernera > Okulickiego > Narutowicza > DW.
PKP/Traugutta

Linie podmiejskie — gminne

SKARYSZEW > Skaryszew-Budki Skaryszewskie > Modrzejowice > Modrzejowice-Osada >
Podsuliszka > Pienki-Pod Bujak > Bujak-Stary > Bujak-Nowy > Zalesie > Dzierzkéwek Stary >
Dzierzkdwek Nowy-Piaski > Dzierzkéwek Nowy > Huta Skaryszewska > Skaryszew-Gaj
> SKARYSZEW > Skaryszew > Skaryszew-Praga > Skaryszew-Wincentéw > Makowiec-Pod
Lasem > Makowiec > MAKOWIEC > Makowiec-Za Szosg> Stowackiego > al.
Grzecznarowskiego > DW. PKP/Traugutta > Traugutta > Zeromskiego > Struga > 25. Czerwca
> Stowackiego > Makowiec-Za Szosg > MAKOWIEC > Makowiec-Za Szosg > Makowiec >
Makowiec-Pod Lasem > Makowiec-Le$niczbwka > Skaryszew-Praga > Skaryszew
> SKARYSZEW > Skaryszew-Gaj >Huta Skaryszewska > Dzierzkéwek Nowy-Piaski >
Dzierzkdwek Stary > Zalesie > Bujak-Nowy > Bujak-Stary > Modrzejowice-Osada > Podsuliszka
> Modrzejowice > Skaryszew-Budki Skaryszewskie > SKARYSZEW

B1

Anielin > Tomaszéw > Dzierzkéwek Nowy > Dzierzkéwek Stary > Dzierzkéwek Nowy-Piaski >
Dzierzkdwek Nowy > Huta Skaryszewska > Skaryszew-Gaj > SKARYSZEW > Skaryszew >
Skaryszew-Praga > Skaryszew-Wincentéw > Makowiec-Pod Lasem > Makowiec > MAKOWIEC
> Makowiec-Za Szosg > Stowackiego > al. Grzecznarowskiego > DW. PKP/Traugutta >
Traugutta > Zeromskiego > Struga > 25. Czerwca > Stowackiego > Makowiec-Za Szosg >
MAKOWIEC > Makowiec-Za Szosg > Makowiec > Makowiec-Pod Lasem > Makowiec-
Le$niczowka > Skaryszew-Praga > Skaryszew > SKARYSZEW > Skaryszew-Gaj > Huta
Skaryszewska > Dzierzkowek Nowy-Piaski > Dzierzkowek Stary > Dzierzkdéwek Nowy >
Tomaszéw > Anielin

B2

NIWA ODECHOWSKA > Niwa Odechowska > Wélka Twarogowa-Syta > Wolka Twarogowa >
MIASTECZKO > Odechéw > Odechéw-Podgrabina > Grabina > Kobylany > SKARYSZEW >
Skaryszew > Skaryszew-Praga > Makéw-Podgranica > Makéw > Makowiec > MAKOWIEC >
Makowiec-Za Szosg > Stowackiego > al. Grzecznarowskiego > DW. PKP/Traugutta > Traugutta
> Zeromskiego > Struga > 25. Czerwca > Stowackiego > Makowiec-Za Szosg > MAKOWIEC >
Makowiec-Za Szosg > Makowiec > Makow > Skaryszew-Wincentow > Skaryszew-Praga >
Skaryszew > SKARYSZEW > Kobylany > Kobylany-Gérki > Odechow-Podgrabina > Odechow
> MIASTECZKO > Wolka Twarogowa > Niwa Odechowska > Wélka Twarogowa-Syta >
Dzierzkdwek Nowy-Niwa Odechowska > NIWA ODECHOWSKA

B3

MIASTECZKO > Odechéw-Kolonia > Odechowiec > Ktonowiec-Koracz > Ktonowiec-Kurek >
Kazimieréwka > Bogustawice-Kolonia > Makéw-Zabrodzie > Makéw > Makow-Matecka Droga >
Makéw Nowy > Makéw Nowy-Dabrowka Makowska > Makoéw Nowy > Stowackiego > al.
Grzecznarowskiego > DW. PKP/Traugutta > Traugutta > Zeromskiego > Struga > 25. Czerwca
> Stowackiego > Grota-Roweckiego > Makowiec > Makéw Nowy > Makéw Nowy-Dabréwka

B4
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Makowska > Makéw Nowy > Makow-Matecka Droga > Makéw > Makow-Zabrodzie >
Bogustawice-Kolonia > Kazimieréwka > Ktonowiec-Kurek > Ktonowiec-Koracz > Odechowiec >
Odechoéw-Kolonia > MIASTECZKO

10.

KAPTUR/Mokra > Wernera > Malczewskiego > Lekarska > Traugutta > Poniatowskiego > 1905.
Roku > Limanowskiego > Wierzbicka > Trablice > Trablice-Pelagéw > Trablice-Kolonia >
Ludwinéw > Kosow-Mniejszy > Augustdw > Rozki-Kolonia > Kowala-Stepocina-Gérna >
Kowala-Stepocina-Dolna > Parznice > Gebarzéw-Osada > Bardzice > Jézeféw > Grabina >
Bukowiec

E1

1.

KAPTUR/Mokra > Wernera > Malczewskiego > Lekarska > Traugutta > Poniatowskiego > 1905.
Roku > Limanowskiego > Starokrakowska > Koséw > Kowala-Stepocina-Kolonia > Kowala-
Stepocina > Dabréwka Zabtotnia-Kolonia > Ruda Mata-Bojec > Ruda Wielka > Ruda Mata

E2

12.

Trasa1:

Beliny-Prazmowskiego > DW. PKP/Traugutta > Traugutta > Zeromskiego > Struga >
Zbrowskiego > Energetykéw > Lesiow > Kolonia Lesiéw > Kolonia Lesiow-Baki Lesiowskie >
Wojciechéw > Jastrzebia > Bartodzieje > Olszowa > Wola Goryriska > Goryn > Makosy Stare >
Makosy Stare-Zadulowa > Lewaszéwka > Makosy Stare-Zadulowa > Makosy Stare > Makosy
Nowe > Dabrowa Jastrzebska > Jastrzebia > Wojciechéw > Kolonia Lesiéw-Baki Lesiowskie >
Kolonia Lesiow > Lesiow > Energetykéw > Zbrowskiego > Struga > Malczewskiego > Lekarska
> Traugutta > DW. PKP/Beliny-Prazmowskiego

Trasa 2:

Beliny-Prazmowskiego > DW. PKP/Traugutta > Traugutta > Zeromskiego > Struga >
Zbrowskiego > Energetykdw > Lesiéw > Kolonia Lesiéw > Kolonia Lesiow-Baki Lesiowskie >
Wojciechow > Jastrzebia > Dabrowa Jastrzebska > Makosy Nowe > Makosy Stare > Makosy
Stare-Zadulowa > Lewaszowka > Makosy Stare-Zadulowa > Makosy Stare-Ga¢ > Goryn > Wola
Goryfiska > Olszowa > Bartodzieje > Jastrzebia > Wojciechow > Kolonia Lesiow-Baki
Lesiowskie > Kolonia Lesiow > Lesiow > Energetykdw > Zbrowskiego > Struga > Malczewskiego
> Lekarska > Traugutta > DW. PKP/Beliny-Prazmowskiego

L1

13.

Beliny-Prazmowskiego > DW. PKP/Traugutta > Traugutta > Zeromskiego > Struga >
Zbrowskiego > Energetykow > Lesiéw > Kolonia Lesiow-Baki Lesiowskie > Wojciechow >
Jastrzebia

L2

14.

Beliny-Prazmowskiego > DW. PKP/Traugutta > Traugutta > Zeromskiego > Struga > Koztow-
Pacyna > Dabrowa Koziowska-Koztowskie Komorniki > Dabrowa Koztowska > Koztéw > Woélka
Lesiowska > Wojciechow > Jastrzebia > Bartodzieje > Olszowa > Wola Goryrska > Wola
Goryriska-Sowie Géry > Brody-Woélczyna > Brody-Karoléw > Lukawa

L3

Linie gminne

15.

Gebarzéw-Kolonia > Gebarzéw-Osada > Gebarzéw > Magierow > SKARYSZEW > Skaryszew
> Skaryszew-Podolszyny > Chomentéw-Socha > Chomentoéw-Puszcz > Chomentoéw-Puszcz-
Janow Chometowski > Chomentéw-Puszcz-Ludwinoéw > Wilczna

B5

16.

WIERZBICA > Wierzbica-Osada > Wierzbica-Szczepanéwka > Zalesice-Kolonia > Zalesice-
Kolonia-Resztéwka > Zalesice > taczany > Suliszka > Pomorzany > Polany > Polany-
Wymystéw > Polany-Kolonia > Wierzbica-Osada > WIERZBICA

F1

17.

WIERZBICA > Wierzbica-Osada > Wierzbica-Szczepandéwka > Wierzbica > Dabréwka
Warszawska-Tarmdwka > Btedow > Stanistawéw > Ruda Wielka > Ruda Wielka-Wygwizdow >
Ruda Wielka-Kresy > Rzeczkéw-Kolonia-Zagérze > Rzeczkdw-Kolonia-Grzbietéw > Rzeczkéw
> Rzeczkéw-Gdrka Skaryszewska > WIERZBICA

F2

18.

WIERZBICA > Wierzbica-Osada > Wierzbica-Wiatraki > Wierzbica-Kolonia

F3

19.

JEDLNIA-LETNISKO > Jqdlnia-Letnisko > Aleksandrow > Aleksandrow-Budki > Gzowice-
Kolonia > Stupica > CUDNOW

J1

20.

JEDLNIA-LETNISKO > JedInia-Letnisko > Piotrowice > Gzowice > Gzowice-Gzowskie-Budy >
Gzowice-Kolonia > Gzowice-Folwark > Piotrowice > JedInia-Letnisko > JEDLNIA-LETNISKO

J2

21.

JEDLNIA-LETNISKO > Jedinia-Letnisko > Piotrowice > Groszowice-Wrzoséw > Groszowice >
GROSZOWICE/Mysliszewice-Stara Wie$ > Groszowice > Mysliszewice-Przecinka > Lasowice
> SADKOW-POLESIE/Lasowice

J3

22.

Trasa 1:

JEDLNIA-LETNISKO > JedInia-Letnisko > Piotrowice > Groszowice-Wrzoséw > Groszowice >
Rajec Poduchowny-Kozaczka > Rajec Poduchowny-Stara Wie$ > Rajec Poduchowny-Rajec-
Letnisko > Antoniowka > Groszowice-Wrzosow > JedInia-Letnisko > JEDLNIA-LETNISKO
Trasa 2:

J4
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JEDLNIA-LETNISKO > Jedinia-Letnisko > Siczki > Antoniéwka > Rajec Poduchowny-Stara
Wie$ > Rajec Poduchowny-Kozaczka > Groszowice > Groszowice-Wrzoséw > Piotrowice >
Jedlnia-Letnisko > JEDLNIA-LETNISKO

23.

SADKOW-POLESIE > Sadkéw > Sadkéw-Gorki > NATOLIN > Rajec Szlachecki-Czarna Wie$
> Rajec Szlachecki-Rajeckie Pienki > Lasowice > SADKOW-POLESIE/Lasowice

J5

Linie podmiejskie — komunalne

24.

GODOW > Wiejska > Godowska > Michalczewskiego > Miodzianowska > PCK > al.
Grzecznarowskiego > DW. PKP > Beliny-Prazmowskiego > 25. Czerwca > Zwirki i Wigury >
Kusocifiskiego > Chrobrego > Struga > Wernera > Mireckiego > Okulickiego > Czarnieckiego >
Malczewskiej Przytycka > Bielicha > MILEJOWICE/al. Kasztanowa

25.

OBOZISKO > Malczewskiego > Struga > Os. Gotebiow | > Kozienicka > Rajec Szlachecki >
Rajec Szlachecki-Czarna Wie$ > Rajec Szlachecki-Rajeckie Piefki > Lasowice > SADKOW-
POLESIE / Lasowice

22

Linie miejskie — komercyjne

26.

Poniatowskiego > al. Grzecznarowskiego > Stowackiego > Makowiec-Za Szosg > Makowiec >
Makowiec-Pod Lasem > Makowiec-Le$niczowka > Skaryszew-Praga > Skaryszew >
Skaryszew-Budki Skaryszewskie > Modrzejowice > Modrzejowice-Osada > Pienki-Pod Bujak >
Alojzéw > Walentynéw > Krzyzanowice-Stara Wie$ > iza-Na Szosie Krzyzanowskiej > ltza >
ILZA D.A. > ILZA-0S. STASZICA

Linie miejskie komunalne

271.

LOTNISKO WARSZAWA-RADOM > Lubelska > Zeromskiego > Sienkiewicza >
Poniatowskiego > Kosciuszki > Narutowicza > Limanowskiego > Okulickiego > Chiodna >
Wernera > Czarnieckiego > Kielecka > PRUSZAKOW

28.

0S. WOSNIKI > Bulwarowa > Maratoriska > 1905. Roku > DW. PKP > Traugutta > Zeromskiego
> Reja > Okulickiego > Chtodna > Wernera > Czarnieckiego > Kielecka > Wolanowska >
KIERZKOW

29.

(POTKANOW > Stalowa > Starokrakowska > Potkanowska > Warsztatowa) > Wierzbicka > OS.
POLUDNIE > Sycyriska > Czarnoleska > Wierzbicka > Toruriska > Limanowskiego > 1905. Roku
> DW. PKP > Mickiewicza > Stowackiego > Dlugojowska > Pomorska > Zwoleriska > Lubelska
> Mateczynska > Wroctawska > Chorzowska > Lubelska > LOTNISKO WARSZAWA-RADOM

14

30.

KAPTUR / Folwarczna > Folwarczna > Polna > Okulickiego > Reja > Lekarska > Traugutta >
Sienkiewicza > Stowackiego > JANISZPOL

15

31.

PRUSZAKOW > Szydiowiecka > Starokrakowska > Limanowskiego > 1905. Roku > DW. PKP
> Beliny-Prazmowskiego > 25. Czerwca > Struga > Zbrowskiego > Energetykdw > Stara Wola
Gotebiowska > Potkanskiego > Nowa Wola Gotebiowska > Gajl > Energetykow > Zbrowskiego
> 11. Listopada > Struga > 25. Czerwca > Beliny-Prazmowskiego > Poniatowskiego > 1905.
Roku > Limanowskiego > Starokrakowska > Szydtowiecka > PRUSZAKOW

18

32.

SOLTYKOW/Malczew >  Witkacego-Witkiewicza >  Godowska > Wiejska >
Potudniowa > Michalczewskiego > Jana Pawfa Il > al. Grzecznarowskiego > DW. PKP >
Narutowicza > Limanowskiego > Mireckiego > Wernera > Malczewskiego > Warszawska > 11.
Listopada > Chrobrego > Mieszka | > Aleksandrowicza > JOZEFOW SZPITAL >
Aleksandrowicza > Warszawska > Kasztelariska > WOLKA KLWATECKA/Mroza

23

33.

(MALECZYN-NOWY / Kiedrzyn > Mateczyn-Nowy > Mateczyn-KoScielny > Mateczyn-Stary >
Janéw) > DLUGOJOW GORNY > Skaryszewska > Stowackiego > Géma > Kaszubska >
Zeromskiego > 25. Czerwca > Zwirki i Wigury > Kusocifiskiego > Chrobrego > Mieszka | > OS.
MICHALOW

24

34.

KAPTUR/Mokra > Wernera > Struga > Os. Gotebioéw | > Kozienicka > Rajec Poduchowny-Rajec
Ksiezy > Rajec Poduchowny-Kolonia > Rajec Poduchowny-Stara Wie$ > Rajec Poduchowny >
Rajec Poduchowny-Rajec-Letnisko > Antoniéwka > Groszowice-Wrzoséw > Jedinia-Letnisko >
JEDLNIA-LETNISKO/stacja PKP

26

35.

DW. PKP/Beliny-Prazmowskiego > Poniatowskiego > al. Grzecznarowskiego > Stowackiego
> Makowiec-Za Szosg > Makowiec > Makowiec-Pod Lasem > Makowiec-Le$Sniczowka >
Skaryszew-Praga > Skaryszew > SKARYSZEW

27

Linia cmentarna - bezptatna

36.

BORKI CMENTARZ > 1905 Roku > Tytoniowa > Limanowskiego > Narutowicza > Mickiewicza
> Stowackiego > JANISZPOL

C15

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie https://wra-bus.cba.pllinie.php?pokaz=E1 [dostep:1.06.2023 r.].
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Na poczatku 2023 roku w sktad radomskiej
komunikacji miejskiej wchodzito 30 linii, w tym trzy
nocne. Trasy jedenastu linii czesciowo wykraczaly
poza granice Radomia (na mocy porozumien miasta
z az siedmioma sasiadujacymi gminami).

wiekszo§¢ polaczen na terenie Powiatu -
z wyjatkiem linii szkolnych - ulozona jest
promieniscie (tj. w kierunku Radomia). W wielu
miejscach wladze gmin zglaszaly brak potaczen
obwodowych, tj. pozwalajacych mieszkaficom gmin

na podrézowanie miedzy gminami oraz w obrebie

Sie¢  komunikacyjna linii przewoznikow h . . , .
gmin w kierunku innym niz do/z Radomia.

autobusowych (zilustrowana na powyzszej mapie)
pokazuje, ze najwazniejszym punktem
przesiadkowym jest miasto Radom. Znaczna

g Wiadystawowo

Poznan

Legenda

[ Powiat Radomski

= Linie komunikacji miejskiej miasta Radom

— Linie Radomskiej komunikacji podmiejskiej

=== Linie komunikacyjne - zezwolenia wydane przez
Prezydenta Miasta Radom

~—— Linie komunikacyjne - zezwolenie wydane przez
Staroste Powiatu Radomskiego

—— Linie komunikacyjne - zezwolenia wydane przez
Woijtow i Burmistrzow gmin nalezacych do Powiatu Radomskiego

Linie komunikacyjne realizowane w ramach porozumienia miedzypowiatowego
— Linie komunikacyjne - zezwolenia wydane przez Marszalka Woj.Mazowieckiego

Linie komunikacyjne - zezwolenia wydane przez Starostow innych powiatow
~— Linie komunikacyjne - zezwolenia wydane przez Marszatkow innych wojewodztw
0 50 100 150 200 km

Noey
Sacz

Rysunek 23. Sie¢ komunikacji autobusowej w granicach obszaru Planu transportowego, na ktérym odbywa sie przewdz osob na
podstawie wydanych stosownych zezwolen. Obszar kraju
Zrédfo: opracowanie wtasne.
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Legenda

[ Powiat Radomski

[ Powiaty o$cienne

[ Powiaty, z ktérymi zostato zawarte porozumienie

POWIAT
PRZYSUSUKI

= Linie komunikacji miejskiej miasta Radom

~—— Linie Radomskiej komunikacji podmiejskiej

~ Linie komunikacyjne - zezwolenie wydane przez
Prezydenta Miasta Radom

—— Linie komunikacyjne - zezwolenie wydane przez
Staroste Powiau Radomskiego

—— Linie komunikacyjne - zezwolenia wydane przez
Wojtow i Burmistrzow gmin nalezacych do Powiatu Radomskiego

Linie komunikacyjne realizowane w ramach porozumienia migdzypowiatowego

Linie komunikacyjne - zezwolenia wydane przez Starostow innych powiatow

Linie komunikacyjne - zezwolenie wydane przez Marszatka Woj. Mazowieckiego
—— Linie komunikacyjne - zezwolenie wydane przez Marszalkow innych wojewodztw

1
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Rysunek 24. Sie¢ komunikacji autobusowej w granicach obszaru Planu transportowego, na ktérym odbywa sie przew6z oséb na
podstawie wydanych stosownych zezwoleri. Obsza powiatéw sasiadujacych
Zrodfo: opracowanie wiasne.

Legenda

3 Powiat Radomski
[] Gminy Powiatu Radomskiego
I Obszary zabudowane

Sie¢ glownych drog
=== Linie komunikacji miejskiej miasta Radom
~—— Linie Radomskiej komunikacji podmiejskiej
= Linie komunikacyjne - zezwolenie wydane przez Prezydenta Miasta Radom
~—— Linie komunikacyjne - zezwolenie wydane przez Staroste Powiau Radomskiego

—— Linie komunikacyjne - zezwolenia wydane przez
Wojtow i Burmistrzow gmin nalezacych do Powiatu Radomskiego

Linie komunikacyjne realizowane w ramach porozumienia migdzypowiatowego

Linie komunikacyjne - zezwolenia wydane przez Starostow innych powiatow
—— Linie komunikacyjne - zezwolenie wydane przez Marszatka Woj. Mazowieckiego

Linie komunikacyjne - zezwolenie wydane przez Marszatkow innych wojewodztw

0 6 12 18 24 30 km

Rysunek 25. Sie¢ komunikacji autobusowej w granicach obszaru Planu transportowego, na ktérym odbywa si¢ przewo6z oséb na
podstawie wydanych stosownych zezwoleri. Obszar Powiatu Radomskiego
Zrédfo: opracowanie wiasne.
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4. Ocenai prognoza potrzeb przewozowych

41.
Planem transportowym

Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze objetym

Na ksztalt i zatozenia przyjete w niniejszym Planie
transportowym wptyw majg opracowane krajowe,
wojewodzkie i lokalne dokumenty planistyczne
i strategiczne, ktore zawierajg informacje na temat
uwarunkowan publicznego transportu publicznego na

Polityka transportowa Unii Europejskiej

.Biata Ksiega” poswieca duzg uwage postulatowi
zapewnienia ciggto$ci podrdzy, upatrujgc w tym wielkg
role planowania miejscowego. Stacje kolei oraz
przystanki autobusowe, a takze parkingi powinny by¢
ksztaftowane w taki sposob, aby przestrzen, w ktorej
dokonuje sie przesiadka z samochodu lub ze $rodka
transportu publicznego oferowata rozmaite ustugi
dodatkowe (np. punkty handlowe) oraz zachecata
do korzystania z komunikaciji zbiorowej.

Nadmierne uzytkowanie samochodéw osobowych jest
gtbwnym powodem zattoczenia motoryzacyjnego.
Dlatego  powinno  sie  tworzy¢  alternatywy
do samochodu, zaréwno w zakresie infrastruktury, jak
i parametréw ustugi. Komunikacja zbiorowa powinna

Polityka transportowa parnstwa

Polityka paristwa wskazuje na ceche szczeg6ing miast,
tj. wspdizalezno$¢ réznych podsystemdéw transportu
zbiorowego i indywidualnego. Widoczne jest to gtéwnie
na styku ruchu samochodéw osobowych, parkowania i
transportu zbiorowego. Pomimo powaznych ograniczen
finansowych, miasta sa w stanie finansowa¢ nawet
znaczace przedsigwziecia transportowe, w tym m.in.
zakupy taboru autobusowego. Warunkiem podjecia
tych wysitkéw jest postawienie w polityce rozwojowej

95

obszarze objetym Planem transportowym oraz kierunki
jego rozwoju. Przyjety w niniejszym  Planie
transportowym cel gtowny jest zatem zgodny
z dokumentami strategicznymi Unii Europejskiej, Polski
oraz wojewodztwa mazowieckiego.

osiggnaé poziom komfortu odpowiadajacy
oczekiwaniom mieszkancow. Dotyczy to
w szczegolnosci  obstugi  os6b z  ograniczonymi

mozliwo$ciami przemieszczania sig.

Gtéwnym dokumentem okreslajacym wizje Wspélnoty
w aspekcie spotecznym, gospodarczym
i przestrzennym jest Strategia na rzecz inteligentnego
| Zrbwnowazonego rozwoju Sprzyjajacego wigczeniu
spotecznemu Europa 2020. Na podstawie tego
dokumentu Polska zobligowana jest do realizacji celow
okreslonych na poziomie Unii Europejskiej, w zakresie
transportu poprzez m.in. stworzenie inteligentnej
zmodernizowanej infrastruktury transportowe;.

miasta problematyki transportowej na odpowiednio
wysokim poziomie priorytetow. Miasta z uchwalonymi
planami transportowymi opierajq swe dziatania na
zasadach zréwnowazonego rozwoju, polegajacego na
kompromisie ~ migdzy  celami  przestrzennymi,
spotecznymi, ekonomicznymi i ochrony $rodowiska.



Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r. (SZRT 2030)

W ramach rozwoju transportu w kraju wskazuje sie kilka
najwazniejszych celow, a wsrdéd nich budowe
zintegrowanej i wzajemnie  powigzanej  sieci
transportowej, poprawe bezpieczenstwa i sposobu
zarzadzania i organizacji systemem transportowym
oraz ograniczenie negatywnego wptywu transportu na
Srodowisko. Podejmowane dziatania majq skupiac si¢
przede wszystkim na budowie sieci powigzan
wspierajacych rozwoj nie tylko duzych aglomeracii, ale
takze mniejszych miast, obecnie tracacych swoje
funkcje, obszaréw wiejskich i obszardw zagrozonych
marginalizacjg. Ogromne znacznie dla tych zjawisk
majq obserwowane migracje ludnosci, wzrost liczby
mieszkancow ~w  obszarach  zurbanizowanych
i aglomeracjach oraz  zmniejszanie sie liczby

mieszkancow mniejszych miast i miasteczek oraz
postepujace wyludnianie sie obszaréw wiejskich

i zmarginalizowanych oraz 0 mniejsze;
konkurencyjnosci. Wspomniany powyzej
prognozowany wzrost ludnosci w  obszarach
zurbanizowanych ~ spowoduje  wzrost  znaczenia
kolejowych przewozdw pasazerskich na poziomie
miedzyregionalnym, przewozéw miedzy

aglomeracyjnych oraz na poziomie funkcjonalnym,
tj. z wykorzystaniem systemow kolei aglomeracyjnej.
Do waznych aspektow zapobiegajacych dalszym
negatywnym  zjawiskom demograficznym nalezy
rozbudowa sieci komunikacyjnej w sposob taczacy
dominujace o$rodki regionalne i lokalne z ich
zapleczami funkcjonalnymi.

Regionalny Plan Transportowy Wojewodztwa Mazowieckiego w perspektywie do 2030 roku

Gtéwnym celem dokumentu jest zapewnienie spdjnosci
dtugofalowych dziatan transportowych na obszarze
wojewodztwa mazowieckiego oraz zapewnienie spdjne;
sieci transportowej z wojewddztwami o$ciennymi,
atakze krajowq siecig transportowg. Plan zwraca
uwage na potrzebe wdrozenia rozwigzan przyjaznych
Srodowisku i mieszkancom, w szczegdlnodci majacych
na celu zwigkszenie udziatu efektywnych i przyjaznych
dla  $rodowiska Srodkéw transportu.  Zgodnie
z przedmiotowym dokumentem nalezg do nich:

* poprawa dostepno$ci transportowej,
*  rozwoj publicznego transportu zbiorowego,

* poprawa jakoSci ustug poprzez integracje
poszczegoinych $rodkdw transportu,
» zwiekszenie udziatu publicznego transportu

zbiorowego w ogole podrozy realizowanych na
terenie wojewodztwa,

* poprawa jakoSci powietrza poprzez wspieranie,
promowanie i rozwdj ruchu niezmotoryzowanego
i komunikacji zbiorowej,

* zmniejszenie emisji szkodliwych  substancii
poprzez dziatania na rzecz zwigkszenia udziatu
ekologicznych $rodkéw transportu,

»  zwigkszenie dostepnosci dla 0s6b o ograniczone;
mobilnosci.

W Regionalnym Planie Transportowym Wojewodztwa
Mazowieckiego w perspektywie do 2030 roku
szczegoIng uwage zwraca sie na poprawe dostepnosci

i mobilnosci mieszkancdw, przy jednoczesnych
przechodzeniu i promocji ekologicznego
i zrbwnowazonego  ftransportu. W tym celu

zaplanowano, iz transport kolejowy, niskoemisyjny i
aktywne formy aktywnosci stanowi¢ bedg tutaj
podstawowg siatke potaczen. W pierwsze kolejnosci
rozwinigta powinna zosta¢ siatka potgczen kolejowych
na terenie wojewddztwa, natomiast zintegrowana z
kolejq siatka potaczen autobusowych petni¢ bedzie role
uzupetniajaca. ,Umozliwi lepszg obstuge transportowq
w peryferyjinych i stabiej zaludnionych obszarach
wojewddztwa, przez ktére nie przebiegaja linie kolejowe
oraz dowozac pasazerdw do najblizszej stacji
kolejowej, co przyczyni sie do wzmocnienia potencjatu
rozwojowego o$rodkdw regionalnych, subregionalnych,
matych | Srednich miast wraz z otaczajgcymi je
obszarami wiejskimi’®.

5 Regionalny Plan Transportowy Wojew6dztwa Mazowieckiego w perspektywie do 2030 roku, Warszawa, marzec 2022 roku.



Do najwazniejszych obszaréw problematycznych, ktére
réwniez wymagajq dalszych dziatai naleza;

jakosci ustug, ktéra wynika m.in. z wystepujacych
opoznien.

»  Zly stan techniczny pojazdéw,

« oferta przewozowa, ktora nie jest w pehi

dostosowana  do  potrzeb  podroznych,
wymagajgca lepszej koordynacji pomiedzy
réznymi organizatorami, cyklicznosé

i czestotliwos¢ kursowania

» brak integracji integraciji taryfowo-biletowej m.in.
réznorodnosc¢ stosowanych ulg, jest réznorodnosé
ulg ustawowych stosowanych w transporcie brak
wspolnego biletu diugookresowego,

* integracja transportowa,

» niedostateczna oferta przewozowa na relacjach
poza koncentryczng siecig potaczen z i do
Warszawy,

» postepujace
transportowego

* regulamin przewozow, ktéry wymaga wdrozenia
jednolitego regulaminu  przewozu os6b dla
réznych operatorow.

Zjawisko wykluczenia

Stad tez w perspektywie do 2030 roku zgodnie
z Planem Transportowym Wojewddztwa
Mazowieckiego podejmowane bedg dalsze dziatania
wplywajace na poprawe ustug PTZ i zwigkszenie
udziatu pasazeréw w PTZ. Do najwazniejszych z nich
naleze¢ beda;

dalsze inwestycje w infrastrukture kolejowg oraz
zakupy nowoczesnego taboru kolejowego
wprowadzenie integracii taryfowo-biletowej (w tym
biletu  dlugookresowego) na  wszystkich
poziomach zarzgdzania,

wsparcie autobusowego regionalnego PTZ
poprzez dofinansowanie potgczen na obszarach
wykluczonych transportowo

e promowanie oraz wprowadzanie rozwigzan
zachecajacych do korzystania
z PTZ,

zwiekszenie czestotliwosci polaczen,

*  cykliczno$¢ rozktaddw jazdy,

poprawa punktualno$ci i regularnosci kursowania,
»  skrocenie czasdw przejazdu,
zapewnienie  dogodnych
weztach przesiadkowych,
minimalizowanie  potaczen
przesiadki,

ustalanie cen za ustugi, w taki sposob, aby
zachecac do korzystania w PTZ.

skomunikowan na

z konieczno$cig

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Powiatu Radomskiego do 2030 roku

Strategia  Zrébwnowazonego  Rozwoju  Powiatu
Radomskiego w zakresie PTZ wskazuje szczegolnie na
problem braku cyklicznosci oraz koordynacji rozktadu
jazdy réznych przewoznikow. Cechg
charakterystyczng organizacji transportu zbiorowego
w Powiecie jest rowniez brak skomunikowania
potaczen w miejscowosciach weztowych oraz pomiedzy
komunikacjg autobusowg i kolejowg. Strategia
Zréwnowazonego Rozwoju Powiatu Radomskiego
wskazuje rowniez na takie problemy PTZ w Powiecie
jak  wystepowanie pétlegainych miejsc  obstugi
pasazerow, nie posiadajacych minimalnych standardow
i wyposazenia do tej obstugi oraz brak rozktadow
w miejscach obstugi pasazeréw i ponadto utrudniony

97

dostep do rozkladdw przez Internet lub czesto nawet
jego brak.

Wsrdd koniecznych do podjecia dziatanh Strategia
Zrownowazonego Rozwoju Powiatu Radomskiego
przedstawia:

e koniecznos¢ zagwarantowania spojnosci
i dostepnosci  catego obszaru w  wymiarze
komunikacyjnym, szczegolnie potudniowej czesci
Powiatu,

podnoszenie jakoSci infrastruktury drogowe;j,
rozwéj zintegrowanego ftransportu zbiorowego
obejmujacego zaréwno operatoréw publicznych,

jak i prywatnych.



Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego (2018 r.)

W zakresie transportu zbiorowego w Planie
Zagospodarowania  Przestrzennego Wojewodztwa
Mazowieckiego postuluje sie dziatania takie jak:

utworzenie powiatowych weztow komunikacyjnych
przy stacjach kolejowych lub w centrach miast;
utworzenie obszaréw obstugi aglomeracyjnej
i powstania zwigzkéw komunikacyjnych;

poprawa dostepnosci  komunikacyjnej, m.in.
poprzez rozw¢j transportu publicznego, w tym
przywrécenie potaczen kolejowych na nieczynnych
liniach kolejowych, a takze

przebudowe/rozbudowe istniejacej sieci drogowe;j,
w szczegdlnosci drég powiatowych i gminnych;
rewitalizacja linii  kolei waskotorowe] Itza-
Starachowice, co pozwoli na wykorzystanie linii
jako tramwaju regionalnego z wprowadzeniem linii
do  $rddmies¢  Starachowic i lzy oraz
dostosowaniem siatki przystankow.

Dokument postuluje réwniez o zastgpienie pojazdow
o silnikach spalinowych pojazdami zeroemisyjnymi, co
przyczyni si¢ ograniczanie emisji z transportu
drogowego a co za tym idzie do poprawy jakosci
powietrza.

Strategia dalszego rozwoju Gminy Miasta Radomia - Radom2030

Strategia dalszego rozwoju Gminy Miasta Radomia jest
istotnym dokumentem dla Powiatu Radomskiego,
poniewaz wspbtpracuje ona z gminami o$ciennymi
w zakresie obstugi gmin sasiednich przez radomskq
komunikacje miejska. Niniejszy wskazuje na rozwoj
terenow poprzemystowych oraz znajdujacej sie wérad
nich infrastruktury kolejowej, co stanowi potencjat dla
rozwoju  transportu  publicznego  integrujacego
podlegajace przeksztatceniom funkcjonalnym tereny
poprzemystowe Radomia oraz obszary weztowe ze

strefg podmiejska. W najblizszych latach planowana
jest rozbudowa kolejowej infrastruktury przystankowej,
dzieki czemu przystanki kolejowe stang sie wezlami
przesiadkowymi integrujacymi regionalng komunikacje
zbiorowg. W$rdd kierunkéw dziatan Strategia dalszego
rozwoju Gminy Miasta Radomia wskazuje rowniez na
racionalizacie powigzan transportowych z uktadem
zewnetrznym.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miasta Radomia na lata

2022-2030

Wizja publicznego transportu zbiorowego w Radomiu
iw gminach osciennych, z ktorymi zostato zawarte
porozumienie miedzygminne, zaktada funkcjonowanie
oraz rozwdj nowoczesnego i proekologicznego
transportu  zbiorowego, spetniajgcego oczekiwania
pasazerow — w sposob tworzacy z tego transportu
realng alternatywe dla podrézy realizowanych wkasnym
samochodem osobowym, dostepnego takze dla oséb
0 ograniczonej zdolnosci ruchowe;.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Gminy Miasta Radomia w kierunkach
rozwoju transportu publicznego w Radomiu i gminach
osciennych obstugiwanych radomska komunikacjg
miejskq stawia na integracje réznych form transportu
pasazerskiego. Elementem integracj ma by¢
urzadzenie na wybranych petlach koricowych linii
komunikacji miejskiej parkingéw Park&Ride. Istotny
bedzie réwniez rozwoj ruchu rowerowego, co wymaga
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stworzenia kompleksowego systemu drog dla rowerdw,
pozwalajagcych na dogodny dojazd  rowerem
do Radomia z okolicznych miejscowo$ci w gminach
osciennych. W okresie planistycznym niniejszy
dokument przewiduje si¢ rozbudowe sieci drég dla
rowerbw w celu stworzenia ich kompleksowego
systemu oraz likwidacje barier dla ruchu rowerowego
w przekraczaniu ciggéw komunikacyjnych i urzadzenie
parkingéw Bike&Ride.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Gminy Miasta Radomia okrela, ze
w przypadku pojawienia sig, na terenie miasta oraz
gmin z ktérymi zawarte s odpowiednie porozumienia,
nowych obszaréw zurbanizowanych nie objetych
dotychczas siecig komunikacji miejskiej, nalezy
uwzgledni¢ mozliwo$¢ modyfikacji tras istniejacych linii,
tak aby zapewni¢ mozliwo$¢ korzystania z komunikacji
miejskiej mieszkaricom tych obszaréw. Niniejszy



dokument zaleca réwniez utrzymanie co najmnigj
dotychczasowego poziomu obstugi poszczegdlnych
obszaréw miasta i osciennych gmin przez transport
publiczny.

Ponadto kwestie zwigzane z PTZ i ochrong Srodowiska
zostaly zawarte w Strategiach Zréwnowazonego
Rozwoju oraz Programach Ochrony Srodowiska
poszczegoinych gmin Powiatu Radomskiego.

4.2. Lokalizacje obiektow uzytecznosci publicznej - najistotniejsze generatory ruchu

Generatorami ruchu sg przede wszystkim obiekty
uzytecznosci publicznej, a wiec ogdlnodostepne
budynki przeznaczone dla administracji publicznej,
kultury, o$wiaty, szkolnictwa, nauki, opieki zdrowotnej,
sportu, rekreacji i turystyki. Petione funkcie w ww.
obiektach determinujg charakter realizowanych do nich
podrézy, w tym cyklicznoéé, czestotliwo$¢ i pory ich
odbywania.

Miejsca pracy czy szkoty generujg ruch o charakterze

codziennych, cyklicznych przemieszczen odbywanych
o okreslonych porach i po okre$lonej trasie.

i /
P Przytyk*' ‘

Legenda

[ Powiat Radomski
[ Gminy powiatu radomskiego
Obszary zabudowane
Drogi gtowne
+ Osrodki zdrowia
T Cmentarze
;n; Obiekty oswiaty
= Obiekty handlowe i targowiska

=
0 6

Obiekty komunikacyjne

12 24 30 km

m%\
kakrzéﬁ‘

Zycie towarzyskie, potrzeby kulturalne, ochrona
zdrowia, urzedy oraz inne instytucje publiczne generujg
przewozy wykazujace sie brakiem regulamosci,
nierzadko  incydentalnoscia, o  zrbznicowane;
czestotliwosci odbywania podrézy i réznych porach
przemieszczania sie.

W przypadku planu transportowego dla powiatu istotne
sg te obiekty uzytecznosci publicznej, ktére generujg
ruch miedzygminny w
Radomskiego.

ramach granic Powiatu

&

ol e 2\
Yowah

wifizbica g

“Skaryszew %I'
N

Rysunek 26. Najwazniejsze generatory ruchu na terenie Powiatu Radomskiego

Zrédio: opracowanie wiasne.
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4.3. Okreslenie obszaréw o najwiekszym potencjalnym zapotrzebowaniu na przewozy

Uwarunkowania zagospodarowania przestrzennego
Powiatu Radomskiego omoéwione zostaly
we wczesniejszym rozdziale niniejszego dokumentu.
Jak pokazuje mapa sieci komunikacyjnej autobusowej,
uktad zapotrzebowania na przewozy ma charakter
promienisto-rusztowy, ktérego podstawe stanowi
miasto powiatowe - Radom i nastepujace ciggi
drogowe Zzlokalizowane promieniécie do centrum
miasta (idac od kierunku pétnocnego zgodnie z ruchem
wskazowek zegara):

1. Droga krajowa nr 7 Radom-Warszawa
ul. Warszawska, w kierunku gminy Jedlinsk.

2. Droga gminna miasta Radomia — ulica Energetykéw,
w kierunku gminy Jastrzebia.

3. Droga wojewodzka nr 737 Radom-Kozienice -
ul. Kozienicka, w kierunku gmin Jedlnia-Letnisko
i Pionki.

4. Droga krajowa nr 12 Radom-Lublin — ul. Kaliska,
w kierunku gminy Gozd.

5. Droga krajowa nr 9 Radom-Rzeszow
ul. Stowackiego, w kierunku gmin Skaryszew oraz liza.

6. Droga wojewddzka nr 744 Radom-Wierzbica,
ul. Wierzbicka, w kierunku gmin Kowala i Wierzbica.

7. Droga krajowa nr 7 Radom-Kielce, ul. Kielecka,
w kierunku gminy Kowala.

8. Droga krajowa nr 12 Radom-Piotrkdw,
ul. Wolanowska, w kierunku gminy Wolandw.

9. Droga wojewodzka nr 740 Radom-Potwordw,
w kierunku gmin Zakrzew i Przytyk.
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Z 80 ciggow drogowych 28 stanowig drogi, ktore
przechodzg poza teren Powiatu Radomskiego. Sposrod
nich waznych dla uktadu komunikacyjnego jest 7 drog:

1. 1715W Brzéza — Radom
2. 1716W Brz6za — Przejazd (do drogi nr 737)
3. 3336W Wieniawa — Przytyk — Jedlinsk

4, 3315W Jedlinsk — Bartodzieje — tukawa -
Gtowaczéw

5. 3534W Makowiec — Rawica
6. 3536W Odechdéw — Kowalkow — Sienno

7. 3553W Granica Wojewddztwa — Jasieniec ltzecki
Gorny - Pastwiska

Ponadto trzon systemu komunikacyjnego tworzony jest
przez nastepujaca, uzupetniajacq sie¢ drég: Drogi
na terenie Powiatu:

Droga wojewddzka nr 733, obejmujgca swoim
przebiegiem gminy znajdujace si¢ w Srodkowe;
i potudniowej czesci Powiatu: Zakrzew, Wolanow,
Kowala, Skaryszew, Gozd;

Droga wojewodzka nr 699, faczaca gming Gozd z
gming Jedlnia-Letnisko

Droga powiatowa Pionki — Czarna — Podgora;
Droga powiatowa Kowala - Ruda Wielka —
Wierzbica;

Droga powiatowa Kowala — Miodocin Drogi
wychodzace poza teren Powiatu:

Droga wojewddzka nr 691: Pionki — Garbatka-
Letnisko;

Droga wojewddzka nr 787: Pionki — Zwolen;
Droga wojewddzka nr 747: ltza — Lipsko;

Droga powiatowa + czeS¢ w ciggu drogi woj. 744:
Jasieniec ltzecki — Mirzec;

Droga wojewddzka nr 744: Wierzbica — Mirzec;
Droga wojewddzka nr 727: Wierzbica
Szydtowiec;

Droga wojewddzka nr 732: Przytyk — Stara
Btotnica.



4.5. Uwarunkowania rozwigzan przestrzennych powigzanych z dziatalnoscia transportowa

Ponizsze mapy przedstawiajg gesto$¢ zaludnienia
w Powiecie Radomskim w poréwnaniu do gestosci sieci
przystankéw autobusowych. Przystanki autobusowe
znajduja sie we wszystkich gminach Powiatu: najwiecej
przystankdw (oprécz Miasta Pionki) znajduje sie
w gminie Jedlnia-Letnisko, gdzie gestos¢ sieci
przystankdw na 1 km2 dwukrotnie przekracza warto$¢
$rednig dla Powiatu, wynoszacg 0,49 przystanku na 1
km2 (p/km2). Najmniejszg gesto$¢ przystankdw (z racji

Legenda

[ Powiat Radomski
[_] Gminy powiatu radomskiego
Sie¢ drogowa
I Obszary zabudowane
® Przystanki autobusowe

0 5 10 15 20 km

Kozienickiego Parku Krajobrazowego) ma Gmina
Pionki oraz trzy gminy: liza oraz Jedlinsk, Jastrzebia.

Gmina Pionki, po odjeciu powierzchni Kozienickiego
Parku Krajobrazowego posiada gesto$¢ ludnosci
wynoszacqg ok. 70 osob/ km2, za$ gestos¢ sieci
przystankéw wynosi 0,35 p/km2, co jest wartoscig
nizszg od Sredniej, jednak juz nie najnizsza.

Rysunek 27. Gestos¢ sieci przystankoéw autobusowych w Powiecie Radomskim

Zrédo: opracowanie whasne.
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Legenda
[ Powiat Radomski

[_] Gminy powiatu radomskiego

Sie¢ drogowa

[l Obszary zabudowane

0 5 10

Rysunek 28. Ggstos¢ zaludnienia w Powiecie Radomskim
Zrodfo: opracowanie wiasne.

Zamieszczona ponizej tabela przedstawia szczegétowo
dane zawarte na mapach;
dostepnosé

w przyblizeniu
komunikacyjnej

liczby te pokazujg
infrastruktury
Powiatu

mieszkancow

Tabela 73. Liczba przystankow autobusowych w Powiecie Radomskim

Radomskiego. Jak wida¢, w wiekszosci przypadkow
gesto$¢ zaludnienia poszczegdlnych gmin odpowiada
gestosci sieci przystankowe;.

s . . Liczba s

Gestosé . . Liczba przystankéw . Stosunek gestosci sieci

e Powierzchnia . przystankow . o

zaludnienia (bez przystankéw przy przystankow do gestosci

(km2) . na1km2 Lo
(0s./km?) drogach gminnych) zaludnienia

Gozd 118 78 66 0,85 0,0072
ltza 42 256 163 0,64 0,0152
Jastrzebia 79 90 74 0,82 0,0104
Jedliisk 105 139 84 0,60 0,0058
JedInia-Letnisko 205 66 138 2,09 0,0102
Kowala 166 75 100 1,33 0,0080
Miasto Pionki 900 18 33 1,83 0,0020
Pionki 42 230 65 0,28 0,0067
Przytyk 53 134 80 0,60 0,0113
Skaryszew 89 171 151 0,88 0,0099
Wierzbica 99 94 74 0,79 0,0080
Wolanow 108 83 88 1,06 0,0098
Zakrzew 142 96 99 1,03 0,0073
Pow.Radomski 99 1530 1215 0,79 0,0080

Zrédto: opracowanie wlasne.
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Najwiekszy wptyw na rozwigzania przestrzenne
powigzane z dziatalno$cig transportowg ma kierunek do
i z Radomia oraz — w mniejszym stopniu — kierunek do
siedziby kazdej z gmin, z uwagi na dojazd mieszkancéw
Powiatu Radomskiego do pracy.
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Na terenie Powiatu Radomskiego wystepuje naktadanie
sie tras komunikacji kolejowej i autobusowej, mogace
generowac konflikty intereséw. Sg to nastepujace trasy:

Radom - Pionki, gdzie funkcjonuje komunikacja
autobusowa i przewaza ona nad ofertg potaczen
Kolei Mazowieckich;

Radom - Warszawa, gdzie podstawowym
$rodkiem fransportu  mieszkancow  Powiatu
dopracy w Warszawie sg pociggi Kolei
Mazowieckich, jednakze autobusy sg réwniez
obecne na tej trasie;

Radom - Skarzysko-Kamienna, gdzie pomimo
wyremontowania trasy kolejowej, przystanki
potozone na terenach gmin Kowala i Wierzbica
majq niewielkie znaczenie — co wynika z pofozenia
tej linii kolejowej na uboczu obu tych gmin.



4.6. Popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego

Popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego
mozna podzieli¢ na popyt efektywny i potencjalny.

popyt efektywny zaspokojone  potrzeby
przemieszczania sie komunikacjg publiczng
mieszkarncow okre$lonego obszaru,

popyt  potencjalny catlo$¢  potrzeb
przemieszczania sie mieszkancéw okreslonego
obszaru. Popyt ten moze przerodzic sie
w efektywny przy spefnieniu przez ftransport
publiczny okreslonych warunkéw zwigzanych
z oczekiwang ilo$cig i jakoscig ustug.

Popyt potencjalny stanowig przede wszystkim
ci mieszkancy, ktdrzy realizujag swoje potrzeby
przewozowe innymi $rodkami transportowymi niz
publiczne, ale gotowi sg korzysta¢ z transportu
publicznego pod  pewnymi  warunkami.  Popyt
potencjalny przekracza znacznie popyt efektywny,
poniewaz tylko cze$¢ przemieszczajacych sie
mieszkancow korzysta z komunikacji miejskiej.
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W ramach prac nad Planem Transportowym dla
Powiatu Radomskiego nie bylty wykonywane badania
napetnien, dlatego tez nie jest mozliwe doktadne
okre$lenie popytu na ustugi publicznego transportu
zbiorowego. Na bazie czynnikow demograficznych
i spotecznych mozna wskaza¢ tendencje do zmian,
ktdre zajdgq w strukturze spotecznej mieszkancow
Powiatu w ciggu najblizszych 10-15 lat.

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego,
przedstawionych w ,Prognozie dla powiatéw i miast na
prawie powiatu oraz podregionéw na lata 2014-2050",
ludno$¢ Powiatu Radomskiego do roku 2035 bedzie
ksztattowata sie tak, jak przedstawiono to na ponizszym
wykresie. Przyjeto grupy funkcjonalne oséb w wieku
przedprodukcyjnym, produkcyjnym oraz
poprodukcyjnym odpowiadajace w przyblizeniu grupom
sprzedazy biletow.

20 000

221 23 2025

m—jick prredprodukcyjy

2T

ik produkcyjny

2029 2031 2033 233 rok

Wiek poprodukcyjmy

Wykres 9. Prognozowane grupy funkcjonalne ludnosci w latach 2021-2035 wg Prognozy GUS ludnosci dla powiatow na lata 2014-

2050
Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.
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Wykres 10. Udziat prognozowanych grup funkcjonalnych ludnosci w latach 2021-2035 wg Prognozy GUS ludnosci dla powiatow

na lata 2014-2050
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Z obu wykresbw mozna odczytaé, ze do roku 2035
nastapi:

znaczny spadek liczby oséb w  wieku
przedprodukcyjnym o 12,5%;

nieznaczny wzrost liczby osob w  wieku
produkcyjnym 0,3%;

znaczny wzrost osob w wieku poprodukcyjnym
20,3%.

Weditug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego
warto$¢ $redniego dalszego trwania zycia (ang. life
expectancy) dla os6b urodzonych w 2021 roku wynosi
dla wojewodztwa mazowieckiego ogétem 71,6 lat dla
mezczyzn i 80,0 lat dla kobiet (w miastach: 72,3 i 80,3,
na wsi: 70,4 oraz 79,5). Warto$ci te sq $rednio nizsze
niz wartoSci dla catego kraju. Gtéwng przyczyng
powyzszej sytuacji jest niski wspotczynnik dzietnoSci
polskich rodzin. Wojewddztwo Mazowieckie wedtug
Rocznika Demograficznego GUS za rok 2021 ma
mediane wieku bardzo podobng do catego kraju;
wynosi ona dla mezczyzn 39,4 lat (kraj: 40,3) oraz dla
kobiet: 42,4 lat (kraj: 43,5). W roku 2021 wspétczynnik
dzietnosci dla catej Polski wyniost 1,32. Wojewodztwo
Mazowieckie ma te wartoSci na prawie najwyzszym
poziomie w catej Polsce: 1,39.
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Dla poréwnania warto wspomnie¢, ze w roku 1950
wspotczynnik dzietnosci dla catej Polski wynosit 3,705,
w roku 1980 — 2,276, za$ w roku 1990 — 1,991. Obecnie
wspotczynnik  dzietnosci w  Polsce jest jednym
znajnizszych  na  Swiecie.  Przyjmuje  sie
zastepowalno$¢ pokolen nastepuje woéwczas, gdy
wspotczynnik dzietnosci wynosi ok. 2,10 — 2,15. Ostatni
raz warto$¢ ta w Polsce byta na tym poziomie w roku
1986.

Analizujgc te sytuacie pod katem komunikacii
publicznej, mozemy stwierdzi¢, iz rosna¢ bedzie liczba
0s6b uprawnionych do korzystania z ulg ustawowych
i przejazdow bezptatnych w Srodkach publicznego
transportu zbiorowego. (dla uproszczenia: fgcznie
udziat  wieku  przedprodukcyjnego i wieku
poprodukcyjnego wzro$nie w catej strukturze wiekowej;
wzrosng tez z catg pewno$cig obcigzenia budzetu
z tytutu doptat do biletow ulgowych.

Istotnym  czynnikiem  wplywajacym na  popyt
komunikacyjny jest rowniez wskaznik motoryzacji, ktory
zostat przedstawiony w rozdziale 2.2.1. niniejszego
Planu. Dane o rejestracjach samochodéw ukazujg
dotychczasowy roczny wzrost liczby samochodéw na
poziomie okoto 4%, jednakze dynamika przyrostu od
2020 r. zaczeta spadaé uwzgledniajac nasycenie rynku
i zaktadajac wzrost jedynie na poziomie 2% rocznie,



mozna zaprognozowa¢, ze w 2035 r. liczba
samochoddéw osobowych w Powiecie Radomskim
bedzie wynosita okoto 127 000 samochoddw
osobowych.

Na podstawie powyzszych danych mozna stwierdzic,
ze w perspektywie 14 lat nastapig niewielkie zmiany
popytu na podrézowanie publiczng komunikacjg
zbiorowa. Stwierdzenie to wynika z wzigcia pod uwage
kilku czynnikéw:

coroczny wzrost tacznej liczby samochodéw o 2%
(zaktadamy, Zze  samochodem  osobowym
podrdzuje $rednio 1,5 osoby),

wzrost tacznej liczby mieszkancow o 1%.

Dla wyliczenia zmiany w popycie postuzono sie
nastepujacym wzorem;

AP =(1-As /1,5) * Am
gdzie:
A oznacza zmiang ponizszych warto$ci:
P — popyt bazowy
s -liczba samochodow
m - liczba mieszkancow.

Podstawiajac odpowiednio: As = 2%; Am = 1%, mozna
wyliczy€, ze: AP =0.
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Generalnie rzecz biorac, do czynnikdw, ktére mogg
spowodowa¢ zmiane zachowan komunikacyjnych
mozna zaliczy¢ przede wszystkim:

rozszerzenie strefy ptatnego parkowania, a wiec
zmniejszenie  ilosci  bezptatnych  miejsc
parkingowych w obszarach, gdzie zlokalizowane
sq gtdwne zrddta ruchu;

budowe bezpfatnych parkingbw w rejonie petli
zZlokalizowanych na obrzezach miast (Parkuj i
Jedz);

wprowadzenie priorytetow ruchu dla pojazdéw
komunikacji miejskiej (sygnalizacja Swietina).

Badania przeprowadzone w krajach rozwinietych
potwierdzaja, ze intensywne dziatania przeksztatcajace
cze$¢ popytu potencjalnego w popyt efektywny mogg
spowodowaé wzrost liczby przewozonych 0s6b
publicznym transportem zbiorowym o okoto od 2 do 4
%. Na zwigkszanie popytu efektywnego majg zwykle
wptyw nastepujace dziatania:

zwiekszanie atrakcyjnosci oferty przewozowej,
poprawa jakosci ustug przewozowych;

aktywna promocja transportu publicznego;
doskonalenie rozwigzan taryfowo-biletowych;
poprawa systemu informacji pasazerskiej w tym
informacji gtosowej dla o0s6b niewidomych
i niedowidzacych.

Zrodta popytu potencjalnego tkwia w  grupie
mieszkancow posiadajacych samochody. Naktonienie
ich do korzystania z transportu publicznego, co jest
zgodne ze strategiq zréwnowazonego transportu,
wymaga jednak wprowadzenia zmian w organizacji
ruchu, szczegdlnie w centrum miasta a takze, poprzez
poprawe jakosci Swiadczonych ustug (czestotliwose,
punktualno$¢, komfort).



4.7. Podziat zadan przewozowych

Transport publiczny w Radomiu i w Powiecie

Radomskim petni dualne zadania, jako:

element systemu transportowego
wojewodztwa i kraju — potaczenie miasta
i Powiatu z resztg wojewodztwa, innymi regionami
kraju oraz prowadzenie ruchu tranzytowego;
regionalny, integralny system transportowy —
obstuga podrozy wewnatrz miejskich, ktére moga
odbywaé sie przy uzyciu réznych Srodkow
transportu, funkcjonujgcych na roznych trasach.
Wybdr $rodka transportu przez potencjalnego
podréznego jest wynikiem jego swobodnej decyzji,
warunkowanej jednak przez sposéb zarzadzania
ruchem i drogami  (organizacja  ruchu,
przepustowo$C i zattoczenie drdg, system
parkingowy, taryfy itp.).

W obu przypadkach transport publiczny stuzy
mieszkancom catego regionu radomskiego. Powinien
on by¢ transportem wysoce bezpiecznym dla
pasazerbw, a takze umozliwiac  szybkie
przemieszczanie sie (np. omijajac tzw. ,waskie gardta").
Dlatego tez wazne jest rozwijanie zintegrowanych
systemow zarzadzania ruchem, preferujgcych transport
publiczny i integracje wszystkich jego rodzajow
(zintegrowane wezly przesiadkowe, wspdlny bilet
i taryfa). Woéwczas przew6z osob odbywac sie bedzie
w spos6b szybki i sprawny, z zachowaniem zasad
ochrony  $rodowiska.  Usprawnienie  pofgczen
komunikacyjnych catego regionu radomskiego wptynie
na wzrost atrakcyjnoéci i poprawe wykorzystania
potencjatu turystycznego oraz na rozwoj gospodarczy
i spoteczny regionu.
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System transportu publicznego Powiatu Radomskiego
tworzg trzy podsystemy:

System potaczen kolejowych, obstugiwany przez
spotke Koleje Mazowieckie Sp. z 0.0. oraz PKP
Intercity S.A,;

System potaczen autobusowych, obstugiwanych
przez wielu przewoznikdw, niemajacych spdjnosci
tras, rozktadow jazdy, czy tez taryf;

System komunikacji miejskiej Radomia, ktory
obejmuje takze publiczny transport zbiorowy na
terenie przylegtych Gmin w zakresie i na zasadach
okreslonych w porozumieniach miedzygminnych.

Brak powigzan funkcjonalnych wszystkich systemow
nie pozwala na petne wykorzystanie ich potencjatow
przewozowych, co przekiada sie na mniejszg mobilno$¢
0s6b dojezdzajacych spoza Radomia — majg one
ograniczone mozliwosci przesiadek i kontynuowania
podrézy komunikacjg miejska.

Ewentualne zwigkszenie udzialu pociggow Kolei
Mazowieckich w obstudze transportu publicznego
wRadomiu i gminach sasiednich  wymaga
wspétdziatania  samorzadow  terytorialnych  oraz
samorzadu Wojewodztwa Mazowieckiego oraz Kolei
Mazowieckich w zakresie:

= |epszej adaptacji linii kolejowych dla potrzeb
transportu  publicznego realizowanego przez
samorzad terytorialny;

zwigkszenie czestotliwosci jazdy pociggdw;

umow na wykonywanie przewozéw z danym
przewoznikiem;

= zakupu taboru, modernizacji infrastruktury
kolejowey;

= modernizacji istniejacych i budowy nowych
przystankéw;

podziatu kompetencji administracyjnych;
finansowania przewozow.



5.
uzytecznosci publiczne

Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie przewozéw o charakterze

Rozktady jazdy publicznego transportu zbiorowego
réznig sie w zalezno$ci od rodzaju dni tygodnia (dzien
roboczy, sobota, niedziela) oraz w zaleznosci od faktu,
czy dzien jest wolny od nauki szkolnej. Podziat na rézne
dni tygodnia, a w nastepstwie inny standard obstugi
(wyrazony

w czestotliwosci i liczbie kurséw) jest uzasadniony
réznym popytem na ustugi publicznego transportu
zbiorowego. Rdznice w popycie s3 zwigzane
z dominacjg innych motywow podrézy w kazdym
z rodzajéw dnia tygodnia.

W tabeli 73 zawarto informacje dotyczace numeru linii
(numery linii sg ustalone na potrzeby dokumentu,
a w praktyce moze by¢ zastosowany inny system
numeracji), jej przebiegu, dtugosci w kilometrach oraz
minimalnej (gwarantowanej) liczbie kurséw. W ramach
potrzeb i mozliwosci mozliwe jest uruchomienie
wiekszej liczby kurséw (na catej badz na czesci trasy).
Organizator ukfadajac rozkiady jazdy bedzie
dostosowywat je do zapotrzebowania spotecznego,
z uwzglednieniem szczytow przewozowych oraz
potrzeby roztozenia kurséw w ciagu catego dnia®.

Realizacja postulatow zréwnowazonego rozwoju
transportu i uwzglednienie preferencji dotyczacych
wyboru rodzaju Srodkdw transportu tych mieszkaricow
Powiatu Radomskiego, ktérzy obecnie do realizacji

podrézy  wykorzystujg ~ wylacznie transport
indywidualny, ale nie wykluczajg mozliwosci
podrézowania autobusami  komunikacji  zbiorowej,

wymaga S$cistej wspotpracy Powiatu Radomskiego
z prywatnymi przewoznikami dziatajacych na obszarze
objetym niniejszym opracowaniem majgcej na celu
przede wszystkim zwigkszanie podazy i podwyzszanie
standardu obstugi podréznych. W przypadku, gdy
interesy przewoznikow dziatajacych na zasadach
komercyjnych nie bedg pokrywac sie z realizacjq przez
Powiat Radomski postulatéw zréwnowazonego rozwoju
transportu, wladze Powiatu i gmin bedg musiaty
rozwazy¢  mozliwo$¢  uruchomienia  przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej. Doswiadczenia
innych jednostek samorzadu terytorialnego (powiatéw

6 Jako kurs (w calym dokumencie) nalezy rozumie¢ przejazd w jedna strong.
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i gmin) wskazuja, ze wplywy ze sprzedazy biletow
pokrywajg okoto 30-50% kosztéw zwigzanych
Z organizacjg przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej w przypadku organizacji i finansowania
komunikacji na terenie catego powiatu. Powiat przed
podjeciem decyzji o finansowaniu czesciowym lub
catosciowym komunikacji powiatowej przeprowadzi
badania popytu i napetnien, na podstawie ktérych
stwierdzi, ktéra opcja (czesciowe czy catoSciowe
finansowanie) jest bardziej wskazana. W przypadku
podjecia decyzji o catkowitym finansowaniu trzeba mie¢
na uwadze fakt, Ze linie o wiekszym natezeniu
podréznych, czyli na ktérych mozna uzyska¢ dodatni
bilans, beda pokrywac linie deficytowe, co w tacznym
rozrachunku pozwoli zmniejszyé koszty, a takze
podnie$¢ standard komunikacji przez mozliwo$¢
bezposredniego zarzadzania komunikacja.

Na podstawie obecnej sieci potaczen komunikacyjnych
mozliwe byto okre$lenie planowanej sieci o charakterze
uzytecznosci publicznej. Podstawowymi kryteriami,
ktorymi kierowano sig przy okresleniu tej sieci sa:
wielko§¢ obecnych potokéw i czestotliwos¢
wykonywanych kurséw na obecnie
funkcjonujacych liniach;

zapewnienie potaczen na poziomie powiatowym:
miedzy siedzibg Powiatu a siedzibami gmin (tam,
gdzie te potgczenia sg obecnie realizowane);
dodatkowo: zapewnienie wzajemnych potaczen
pomiedzy  poszczegolnymi  miejscowosciami
Powiatu (tam, gdzie te potaczenia sq najbardziej
pozadane przez mieszkancow).



W mys$l ustawy o publicznym transporcie zbiorowym?,
Powiat Radomski bedzie realizowat regularny przew6z
0s6b w publicznym transporcie zbiorowym, w zakresie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej.
Planowana sie¢ komunikacyjna sktada sie z potaczen
w trzech wariantach:

wariant podstawowy - pofaczenia taczace

siedziby gmin Powiatu Radomskiego z siedzibg

Powiatu - Radomiem;

wariant uzupetniajacy | - polaczenia taczace
siedziby wszystkich gmin Powiatu Radomskiego
Z siedzibg Powiatu — Radomiem;

wariant uzupetniajacy Il — potaczenia
uwzgledniajace obecne potrzeby mieszkancow
(wariant uwzglednia obecnie funkcjonujace linie).

Wariant podstawowy zawiera okre$lenie linii
taczacych najwigksze siedziby gmin z miastem
powiatowym - zidentyfikowane jako podstawowe
zadanie Powiatu. Poszczegoine linie mogq nie zostaé
utworzone przez Powiat w przypadku, gdy ich obstuga
zostanie zapewniona przez linie wojewodzkie lub
przewozy komercyjne. Wariant podstawowy jest
wariantem obligatoryjnym (gwarantowanym).
Zaznaczy¢ nalezy, ze komunikacja o charakterze
uzytecznosci publicznej uruchamiana moze by¢
etapami, tj. poszczegoine linie mogg by¢ uruchamiane
w zaleznoSci od aktualnego zapotrzebowania na
przewozy. Powyzsze dotyczy¢é bedzie takze ilosci
uruchamianych kurséw, tj. ilosci potaczen, jaka bedzie
wykonywana zardwno w ciggu jednego dnia jak
iwciggu catego roku kalendarzowego. Wystepujace
zapotrzebowanie na przewozy oraz inne czynniki
spoteczne i gospodarcze, a takze mozliwosci finansowe
Powiatu bedg miaty wptyw na liczbe uruchamianych
potaczen. Dopuszczalnym wiec bedzie sukcesywne
zwiekszanie ilosci potaczen lub ich zmniejszenie.
Jednocze$nie przewiduje sie, ze Organizator moze
dokonywa¢ zmian w przebiegu proponowanych linii.
Zmiany mogg dotyczy¢ np. modyfikacii trasy przebiegu
W zwigzku z uruchomieniem przejazdu przez
dodatkowe miejscowosci lub zastapienie obstugi jednej
miejscowosci inng  miejscowoscia. Dopuszczalna
bedzie réwniez modyfikacja liczby przystankow
w ramach poszczegdlnych linii komunikacyjnych.
Jezeli zmiany, o ktérych mowa powyzej nie bedaq zbyt
duze, nie bedzie wymagana zmiana Planu
transportowego.  Ponowne  uchwalenie  Planu
transportowego powinno mie¢ miejsce wtedy, gdy
zmieniana linia bedzie miata zupetnie inny przebieg na
catej swojej dtugosci.

7Dz. U. 2019 poz. 2475 t,. z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.
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Zaktada sie w tym przypadku etapowanie wariantu
podstawowego. Obecnie linie oznaczone w tabeli 74
jako P1-P5 obstugiwane sa przez przewoznikdw
prywatnych. W pierwszej kolejnosci powinna zosta¢
uruchomiona linia P35, komunikujgca miasto Pionki
z Suskowolg, gdyz linia ta odpowiadaC bedzie na
obecng podaz na przewozy transportowe i zaspokoi
potrzeby mieszkancéw czesci Powiatu. Pozostate linie
powinny byé zostaC uruchomione niezwtocznie, gdy

Tabela 74. Planowane linie o charakterze uzytecznosci publicznej

przewoznicy prywatni zaprzestang Swiadczenia ustug
na wykazanych trasach.

Uruchomienie tych potaczen warunkowane jest
zawarciem stosownego porozumienia z miastem na
prawach powiatu Radomiem oraz powiatem
zwolenskim.

Biorac pod uwage powyzsze kryteria, ponizej
przedstawione zostaly linie, ktére powinny zosta¢
uznane za linie o charakterze uzytecznosci
publiczne;.

Liczba kursow

Proponowana Diugosé . Niedziela
Lp numeracja 0d Do Przez [km] Dzien o pota (dni
roboczy wolne od
pracy)
1. PU1 Wierzbica Radom Kowala 31,4 26 16 12
2, PU2 tza Radom  Skaryszew 33,5 22 14 8
3. PU3 Przytyk  Radom Zakrzew 27,5 30 12 12
4, Niemianowice,
Klwatka
) Krolewska,
PU4 Gézd ~ Radom  Kiedrzyn, 18,0 24 10 8
Lasowice,
Rajec
Szlachecki
5. PU5 Pionki ~ Zwolen  Suskowola 18,52 30 12 12

Na podstawie aktualnie obowigzujacych zezwolen
mozliwe jest wskazanie aktualnej podazy kurséw
w rozbiciu na dni robocze, soboty oraz dni wolne od
pracy. Co za tym idzie mozliwe jest okre$lenie
przyblizonego rocznego przebiegu w rozbiciu na
wskazanego kategorie, a takze okreslenie potrzeb
przewozowych ~w  zakresie liczby  pojazdow
niezbednych do obstuzenia wskazanej liczby kurséw.

Na potrzeby tego opracowania przy inwentaryzacii
zezwolen niezbgdne bylo wprowadzenie kilku zatozen
do:

Okre$lono nastepujacg liczbe dni  roboczych
w skali roku: 252;

Okres$lono nastepujacy liczbe dni weekendowych
i wolnych od pracy: 113.
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Dni nauki szkolnej potraktowano jako dni robocze.

Planowana do uruchomienia komunikacja
o charakterze uzytecznosci publicznej zaplanowana
zostata przede wszystkim na podstawie komunikacji

o charakterze  uzyteczno$ci  publicznej  obecnie
realizowanej w analizowanym obszarze.
Projektowana sie¢ o0 charakterze uzytecznosci

publicznej obejmuje 5 linii o tacznej diugosci okoto 129
km, w ktorych zaplanowano wykonywanie tacznie 516
kursow w relacji wytacznie docelowej, o tacznym
przebiegu wynoszacym 1 841 905,00 km.

Przy  planowaniu  komunikacji o charakterze
uzytecznosci publicznej wzigto pod uwage zgtoszone
sugestie, co bedzie miato wptyw na zwigkszenie
wielko$ci pracy przewozowe;.



Mapa

(czes¢ graficzna
stanowigca zatacznik nr 1 do niniejszego dokumentu,

Planu

transportowego)

Tabela 75. Podstawowa charakterystyka linii o charakterze uzytecznosci publicznej

przedstawia catosciowg sie¢ potaczen o charakterze
uzytecznosci publiczne;j.

Wierzbica-
Radom

liza-Radom

Przytyk-
Radom

Gozd-
Radom

Pionki-
Zwolen

Lacznie

Liczba
kursow w
dni robocze

26

22

30

24

30

132

Liczba
kursow w
dni wolne
od pracy

12

12

12

52

Liczba
kursow w
soboty

16

14

12

10

12

64

Liczba
kursow
(ogdtem)

64

44

54

42

54

258

Liczba
srodkow
transportu
w dni
robocze

18

Liczba
Srodkéw
transportu
w dni
pozostate

13

Liczba
srodkow
transportu
w soboty

13

Roczny
przebieg
(dni
robocze)

2059344

185724,0

207 900,0

108 864,0

139 860,0

848 282,4

Roczny
przebieg
(dni wolne
od pracy)

16 616,4

16 348,0

20130,0

8784,0

50172,0

112 050,4

Roczny
przebieg
(soboty)

18 886,4

24 388,0

17 160,0

9 360,0

11544,0

81338,4

Roczny
przebieg
(ogotem)

2414372

226 460,0

245190,0

127 008,0

201 576,0

1041671,2

Zrédio: opracowanie wiasne.
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Wezly przesiadkowe

Uwzgledniajac aktualng i przewidywang sie¢
komunikacyjna wskazuje si¢ na Skaryszew, Pionki
oraz Zakrzew, jako kluczowe wezly przesiadkowe
z punktu widzenia polityki transportowej Powiatu
Radomskiego.

W chwili obecnej na podstawie podpisanych
porozumien Gminy tj. Gézd, Jastrzgbia, JedInia-
Letnisko, Kowala, Skaryszew oraz Zakrzew s3
obstugiwane komunikacjg miejskg organizowang przez
MZDiK w Radomiu.

W sytuacji wystapienia zerwania badz wygasniecia
porozumienia pomiedzy dang gming a MZDIK, Starosta
Radomski  rozwazy  mozliwo$¢  uruchomienia
przewozdw o charakterze uzyteczno$ci publicznej na
danej linii lub zawarcie zwigzku powiatowo-gminnego.
Obligatoryjnym warunkiem dalszego funkcjonowania
takiej lini w nowym ukladzie bedzie koniecznosé
dalszego jej wspdtfinansowania przez zainteresowang
jednostke.
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Taryfa biletowa

Przejecie przez Powiat funkcji organizatora moze
wymaga¢ opracowania i uchwalenia przez Rade
Powiatu cennika biletbw na ustugi publicznego
transportu  zbiorowego, jezeli wybrany operator
otrzymywac bedzie rekompensate z tytutu ponoszenia
wyzszych  kosztébw niz  uzyskane  przychody
w realizowanych przewozach uzyteczno$ci publicznej.
Powiat bedzie miat wptyw na poziom cen poprzez
prawo do uzgodnienia ewentualnych podwyzek
proponowanych przez operatora. W przypadku wyboru
dwoch lub wiecej operatoréw: taryfe, cennik i regulamin
przewozu ustanowi Rada Powiatu.

Taryfa powinna okresla¢ rodzaje biletow, odlegtosci
taryfowe, stanowigce podstawe do ustalenia ceny
biletbw, zasady stosowania ulg ewentualnie
uchwalonych przez Powiat oraz ceny biletow
zawierajacych ulgi ustawowe.

Cenniki stosowane przez operatora muszg zawieraé
ceny biletow z ulgami, jakie okresla ustawa
o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw S$rodkami
publicznego transportu zbiorowego.

Obecnie kazdy z przewoznikéw prywatnych ustala
wysokos¢ opfat indywidualnie. Sg one zrdznicowane
zarbwno W przewozach jednorazowych, jak i przy
przejazdach okresowych. Podobne zrdznicowanie
dotyczy  réwniez  ulg  stosowanych  przez
poszczegoinych przewoznikow. Poza obowigzkowymi
ulgami ustawowymi przewoznicy stosujg ulgi handlowe,
np. dla ucznidw, studentow oraz osob powyzej 65 roku
zycia.

Zrdznicowanie cen biletow w  zaleznosci od
przewoznika wptywa na skomplikowanie oferty
taryfowej, co moze by¢ utrudnieniem dla pasazeréw,
jednak konkurencja na rynku przewozowym powoduje
obnizki cen biletow, co jest korzystne dla pasazerow.
Rézne  systemy  transportowe  funkcjonujace
w granicach jednego powiatu powodujg utrudnienia dla
ich uzytkownikow z powodu braku integracji taryf oraz
rozktadow jazdy. W miare posiadanych mozliwosci
nalezy dazy¢ do integracji wszystkich systemow
transportowych funkcjonujacych na jego terenie, tak,
aby w przysziosci stworzyly jeden spojny system ze
zintegrowana taryfa.



Wariant uzupetniajacy | Linie powinny zosta¢ uruchomione opcjonalnie,

Wariant uzupetniajacy | moze sta¢ sie rozwinieciem  w reakcji na potrzeby mieszkafcow i w nawigzaniu do

uktadu podstawowego o linie obstugujace wszystkie = mozliwosci technicznych, organizacyjnych

siedziby gmin Powiatu. Ten wariant uzupetniajacy jest i finansowych Powiatu, we wspdtpracy z gminami.

oparty przede wszystkim o obecnie funkcjonujace linie  Uruchomienie tych potaczen warunkowane jest

i zdefiniowane potrzeby mieszkancow. zawarciem stosownego porozumienia z miastem na
prawach powiatu — Radomiem.

Wierzbica

Legenda

[ powiat radomski

[_] gminy powiatu radomskiego
Obszary zabudowane
Sie¢ drogowa

o Siedziby Gmin
= Planowa sie¢ komunikacyjna etap |

0 6 12 18 24 30 km

Rysunek 29. Wariant uzupetniajacy | sieci powiatowych przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej
Zrédfo: opracowanie wtasne.
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Wariant uzupetniajacy Il

Wariant uzupetniajacy Il moze sta¢ sie rozwinigciem
uktadu podstawowego oraz Wariantu | o linie
obstugujace szerszy obszar gmin Powiatu, nie tylko
siedziby gmin Powiatu. Ten wariant uzupetniajacy
rowniez oparty jest o obecnie funkcjonujgce linie
i zdefiniowane potrzeby mieszkancoéw.

Legenda

[ Powiat Radomski
[_] Gminy powiatu radomskiego
Obszary zabudowane
Sie¢ drogowa
o Migjscowosci
== Planowa sie¢ komunikacyjna etap Il
@ Zintegrowane wezly przesiadkowe

0 6 12 18

Linie bedg uruchamiane opcjonalnie, w ramach potrzeb

mieszkancow [ mozliwosci technicznych,
organizacyjnych i finansowych Powiatu, we wspdipracy
Z gminami.

Uruchomienie tych potaczen warunkowane jest

zawarciem stosownego porozumienia z miastem na
prawach powiatu — Radomiem.

Rysunek 30. Wariant uzupetniajacy Il sieci powiatowych przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej

Zrédfo: opracowanie wiasne.
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6.

Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

6.1. Zrodta i formy finansowania ustug przewozowych

Funkcjonowanie komunikacji podmiejskiej w gminach
Powiatu Radomskiego przylegajacych do Miasta
Radomia realizowane jest przez Miejski Zarzad Drog i
Komunikacji (MZDiK) z Radomia. Gminy obstugiwane
s przez nastepujace linie:

1. Kowala — linia nr 5 i linia nr 23;

2. Gozd - linia nr 24;

3. Jastrzebia - linia nr 18;

4. Jedlina Letnisko — linia nr 14 i linia nr 26 i 22;
5. Skaryszew — linia nr 15 i linia nr 27,

6. Zakrzew — linia nr 6, linia nr 8 i linia nr 26.

Przewozy  realizowane  przez  przewoznikdw
autobusowych w Powiecie Radomskim sg finansowane
z przychodéw ze sprzedazy biletow. Przewoznicy
autobusowi z reguty dowozg pasazeréw z pobliskich
miejscowoéci do centrum Radomia, szczeg6lnie
w okolice dworca PKP i PKS.

Ustugi transportu zbiorowego sg obecnie realizowane
takze przez przedsiebiorcdw prywatnych, a refundacja

biletbw ulgowych  sprzedawanych przez tych
przewoznikbw  odbywa  sie  ze  Srodkdéw
marszatkowskich.

Powiat Radomski moze finansowa¢ wiasne ustugi
przewozowe w przypadku organizowania przewozow o
charakterze uzytecznosci publicznej, zgodnie z ustawg
0 publicznym transporcie zbiorowym, poprzez:

e pobieranie przez operatora, ktdéremu Powiat
Radomski powierzy (w drodze przetargu lub
bezprzetargowo) $wiadczenie ustug publicznego
transportu zbiorowego lub bezposrednio przez sam
Powiat Radomski optat w zwigzku z realizacjq
ustug Swiadczonych w zakresie publicznego

transportu zbiorowego za sprzedaz biletow,

e przekazaniu operatorowi tzw. rekompensaty
(wynagrodzenia) z tytutu:
o utraconych  przychodow w  zwigzku

ze stosowaniem ustawowych uprawnien
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do ulgowych przejazdow publicznym
transportem zbiorowym,

o utraconych  przychodow w  zwigzku
ze stosowaniem uprawnien do ulgowych
przejazddow w  publicznym  transporcie
zbiorowym ustanowionych na obszarze
wiasciwosci Powiatu Radomskiego, o ile
zostanq takie ustanowione,

o poniesionych kosztdow w zwigzku ze
$wiadczeniem przez  operatora  ustug
w zakresie publicznego transportu
zbiorowego.

udostepnianiu operatorowi przez organizatora
srodkéw transportu na realizacje przewozow
w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Zrodlem finansowania przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej beda w szczegoinosci:

srodki wiasne jednostki samorzadu terytorialnego

bedacej organizatorem, w tym przypadku Powiatu

Radomskiego;

$rodki z budzetu panstwa, w tym w szczegoinosci:
o dopfata do przewozdw z tytutu stosowania

obowigzujgcych ustawowych ulg

w przewozach pasazerskich,

srodku z Funduszu Rozwoju Przewozdéw

Autobusowych;

srodki pochodzace od innych jednostek samorzadu

terytorialnego m.in. w formie:

o pomocy finansowej,

o dotacjj w zwigzku z  mozliwymi
do zawarcia porozumieniami
powiatowymi;

przychody ze sprzedazy biletow;

srodki pochodzace z krajowych lub unijnych
programéw wsparcia dla publicznego transportu
zbiorowego o ile takowe beda dostepne
a organizator bedzie mdgt by¢ ich beneficjentem,
wtym w szczegdlnosci dotyczace rozwoju
elektromobilnosci.



6.2. Rentownos¢ linii komunikacyjnych

Szacuje sie, ze rentowno$¢ linii komunikacyjnych
obstugiwanych przez przewoznikéw komercyjnych
w przewozach pasazerskich jest dodatnia. Przewoznicy
ci, realizujgc ustugi przewozowe, kierujg sie gtownie
aspektami ekonomicznymi prowadzonej dziatalnosci
celem osiggania dodatnich wynikéw swojej aktywnosci.

Najbardziej rentowne sg potaczenia realizowane
w czasie szczytdw komunikacyjnych  (porannego
i popotudniowego), poniewaz wtedy  wystepujq
najwieksze napetnienia pojazdow i tym samym pojawia
sie najwieksza sprzedaz biletow. Mieszkancy Powiatu
Radomskiego dojezdzajg wtedy do szkot i do pracy,
w tym w szczegolnosci do Radomia.

Potaczenia  realizowane w  trakcie  trwania
miedzyszczytu cechujg sie znacznie nizszym popytem
w poréwnaniu z okresem szczytu komunikacyjnego.
Kursy przewidziane do realizacji w tej porze dnia

prawdopodobnie nie sq dla poszczegdlnych
przewoznikbw  wysoce rentowne.  Przewoznicy
obstugujq te potaczenia takze ze wzgleddw

spotecznych oraz aby mdc korzystac z tzw. efektu skali
wystepujacego  przy  obstudze  calej  sieci
komunikacyjnej umozliwiajacej realizacie podrozy
w wielu kierunkach i w réznych porach dnia.

Zyski netto w branzy przewozow komercyjnych
pojawiajq sie w dtugofalowej perspektywie (nierzadko
10-letniej). Nalezy zaznaczy¢, ze koszty prowadzonej
dziatalnoSci w branzy transportu zbiorowego sg
znaczace, a sktada sig na nie przede wszystkim koszt
zakupu paliwa, wynagrodzenia kierowcow
i pracownikéw administracyjnych oraz utrzymanie
(naprawy, remonty i modernizacje) taboru, a takze inne
koszty, takie jak np. obstuga finansowa zaciagnietych
zobowigzan (kredyt, leasing, in.), ogdlne koszty
zarzadu czy amortyzacja.
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Miejski transport zbiorowy o charakterze uzyteczno$ci
publicznej, ktory jest migdzy innymi finansowany przez
gminy z ktérymi podpisane zostaty stosowne
porozumienia miedzygminne, jest jednym z zadan
wiasnych  jednostek  samorzadu  terytorialnego.
Transport ten realizuje potrzeby mieszkarncow danego
obszaru w zakresie przemieszczania si¢ i tym samym
petni role spoteczng. Z uwagi na swoj charakter i cel,
jaki spetnia publiczny transport zbiorowy, jest on
zzasady dziatania  nierentowny.  Rentownos¢
poszczegolnych linii komunikacyjnych, jak i osigganie
zysku, nie jest priorytetem dla Organizatora.
Pierwszorzedne znaczenie ma tutaj zapewnianie
mieszkancom ustug transportu  zbiorowego
o odpowiednich, uprzednio okreslonych
standardach.

Linie komunikacyjne obstugiwane przez MPK Radom
sq  zroznicowane pod  wzgledem  dtugosci,
czestotliwosci kursowania, rodzaju taboru i wielu innych
parametrow. Miasto Radom zlecajac realizacje
i obstuge linii kieruje sie biezacymi potrzebami
mieszkancow. Jednocze$nie miasto Radom ciggle
podnosi jakos¢ $wiadczonych ustug miedzy innymi
przez  wzrost wymagan  odno$nie  taboru
wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjnej
niskopodtogowymi, przystosowanymi do potrzeb osob
niepetnosprawnych,  pojazdami  i/lub  pojazdami
zeroemisyjnymi, w trosce o S$rodowisko naturalne.
WyZzsze wymagania jakoSciowe pociggaja za sobg
wzrost kosztéw i obnizajg wskaznik odptatnosci linii.
Ponadto rokrocznie wzrastajg ceny paliw i energii oraz
wskazniki cen towardw i ustug konsumpcyjnych przez
co rowniez wzrasta koszt obstugi komunikacyjnej
miasta Radomia i gmin Powiatu Radomskiego,
z ktérymi zostaly podpisane stosowne porozumienia.

Majac na uwadze powyzsze planuje sie, iz rozkfady
jazdy publicznej komunikacji zbiorowej bedg utozone
w taki sposdb, Ze planowane linie o charakterze
uzytecznosci publicznej bedq pozwalaty uzyskaé zysk
operatorom.



7. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju sSrodkéw transportu okreslone na podstawie badan
marketingowych
Preferowane cechy komunikacji zbiorowej Profil respondentéw

okreslone na podstawie badan marketingowych

W celu okreslenia preferowanych cech publiczne;
komunikacji zbiorowej przeprowadzono ankiete wsrod
mieszkancow  Powiatu  Radomskiego.  Badanie
ankietowe doprowadzito do rozpoznania potrzeb
i oczekiwan  mieszkaricow  stawianych  przed
komunikacjg zbiorowa. Ankieta przeprowadzona byta
w terminie od 21.04.2023 r. do 30.05.2023 r.

9,4%

21,9%

W badaniu ankietowym najwiekszy udziat wzieli
mieszkancy gminy Wolanéw oraz gminy i miasta ltzy,
stanowigcy po 21,9% wszystkich respondentow.
Odpowiedzi w ankiecie nie umiescili mieszkaricy gmin:
Gozd, Jedlina-Letnisko i Wierzbica.

= gmina Wolanéw
gmina Przytyk

® gmina Pionki

® gmina Zakrzew

® gmina Kowala

3,1%
Radom
7,8% gmina Jedlinsk
\ m gmina Jastrzebia
7,8% 3,1% m miasto i gmina Skaryszew

16%
7.8%

4,7%

Wykres 11. Struktura zamieszkania respondentéw
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

45,3 % 94,7%
Najliczniejszg grupg wérod respondentdw byty osoby w
przedziale wiekowym 36-45, 25-35 i 46-55 lat, czyli
osoby zaliczane do osob w wieku produkcyjnym,

stanowili oni tacznie 82,8% respondentéw. Kolejng
grupe stanowity osoby w wieku 10-24 (14,1%).

17

m miasto i gmina ltza

® miasto Pionki

10-24 lata

1,6%1,6%

14,1%

m 25-35 lat

m 36-45 lat

m 46-55 lat

m 56-65 lat

28,1%

66 lat i wigcej

Wykres 12. Struktura wiekowa respondentéw
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badania ankiefowego.



Najliczniejsza grupgq osob, ktére wziely udziat
w badaniu to mieszkancy aktywni zawodowo. Zatem
ich potrzeby transportowe dotyczg zaréwno dojazddw
do/z pracy, jak i do obiektdbw handlowych
i zwigzanych z rozrywkg i rekreacja. Liczng grupe
stanowig réwniez osoby uczace si¢ lub studiujace, dla
ktdrych priorytetem jest dotarcie do placowek o$wiaty,
a takze potrzeby transportowe zwigzane z rozrywka
i rekreacjg. Nalezy takze podkreslic, iz wazng grupe
wsrod respondentéw stanowig osoby, pobierajace
Swiadczenia rentowe lub emerytalne, a ich gtowne
potrzeby zwigzane sq przede wszystkim z dojazdami
do obiektow handlowych i placowek medycznych.
31% ® 0soba
pracujaca
m emereyt/renicst
a
m uczen szkoty
podstawowej
m uczen szkoty
Sredniej
student

7,8%

6,3%
1,6%

3,1%
\

osoba
bezrobotna

\/ 78,1%

Wykres 13. Aktywnosc¢ zawodowa respondentéw
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

Najwigkszg grupe wsrdd respondentéw  stanowity
osoby z wyksztatceniem wyzszym (54,7%), a po nich
osoby z wyksztatceniem Srednim (34,4%). Najmniejsza
liczba  respondentdw  posiadata  wyksztatcenie
zawodowe (4,7%).

6,3%

54,7%

0,
34.4% W Wyzsze

= zawodowe
m Srednie

m podstaowe/gi
mnazjalne

4,7%

Wykres 14. Wyksztatcenie respondentow
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.
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Analiza wynikéw badan

W badaniu ankietowym umieszczone zostaty pytania
skierowane zaréwno do osob na co dzien
przemieszczajacych sie  publiczng  komunikacjg
zbiorowg, jak i do osdb, ktérych podstawowym
$rodkiem lokomociji jest prywatny samochod osobowy.
Obie grupy w pierwszy pytaniu zostaty poproszone
o okreslenie czestotliwosci wykorzystywania réznych
$rodkéw transportu. Analizujac, jak czesto respondenci
wykorzystujq autobus w podrozach okazuje sie,
iz 26,6% ankietowanych wykorzystuje ten S$rodek
transportu, natomiast 59,4% respondentéw wybiera
samochod osobowy jako kierowca lub pasazer.

6,3% 1.6%

17,2%

9,4% m komunikacja

miejska

® samochd6d
(jako
pasazer lub
kierowca)

Wykres 15. Pytanie: "Jakim $rodkiem transportu najczesciej
Panli podrézuje?”
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

Kolejne z pytan dotyczyto wskazania przez uczestnikdw
badania czy majg mozliwos¢ samodzielnego
korzystania ~ zsamochodu.  Zebrane  wyniki
przedstawiono na ponizszym wykresie.



m tak
| H nie
Wykres 16. Pytanie: Czy ma Pan/Pani mozliwo$¢

samodzielnego korzystania z samochodu?
Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

Niemal 30% badanych os6b nie ma mozliwosci
samodzielnego korzystania z samochodu. Osoby te
odbywaja swoje podroze za pomocg komunikacii
miejskiej, samochodem jako pasazerowie, pieszo lub
korzystajg z innych Srodkdw transportu.

Nastepnie ~ zapytano  ankietowanych, dlaczego
wybierajg wskazany przez siebie w poprzednim pytaniu
$rodek lokomociji. Najczesciej wskazywanym powodem
byt brak alternatywy (31,3%), szybko$¢ (23,4%) i koszt
podrézy (18,8%).

m szybko$¢

= koszt
23,4% podrozy

u komfort

m brak
koniecznosci
przesiadek

m wybor ze
wzgledu na
zdrowie

18,8%

Wykres 17. Pytanie: Dlaczego najczesciej wybiera Pan/i ten
$rodek transportu do podrozy?
Zrbdto: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

Najwieksza ~ grupa  respondentéw  podrozuje
komunikacjq zbiorowa 4-5 dni w tygodniu (26,6%), a 25
% badanych zadeklarowato, ze podrdzuje rzadziej niz
raz w miesigcu. 14,1% mieszkancow Powiatu
Radomskiego korzysta z komunikacji zbiorowej 6-7 dni
w tygodniu (16,7%) lub raz w tygodniu (10,9%).

6-7 dniw
tygodniu

m 4-5 dniw
tygodniu

m2-3dniw
tygodniu
| 26,6%

m 1 dzienw

tygodniu

W rzadziej niz
razw
tygodniu

6,3%

10.9% 3,1%

Wykres 18. Pytanie: Jak czesto podrozuje Pan/i komunikacja
zbiorowa?
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.
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W kolejnym pytaniu respondenci zostali zapytani wykonywania podrézy pokazano na ponizszym
o $rednig_ licze podrézy wykonywanych w ciggu dnia.  wykresie.

Jako jedng podrdz uznawano podrdz od migjsca
wyjazdu do celu (przyktadowo: przejazd z domu
do pracy to jedna podrdz, a przejazd z domu do pracy
iz pracy do domu to dwie podréze). Czestosé

Mieszkancy Powiatu Radomskiego najczesciej
podrézujg do Radomia, miasta Pionki oraz miasta
i gminy lza. Czestym celem respondentéw jest réwniez
miasto i gmina Skaryszew oraz gmina Wolanow.

miasto Pionki

miasto i gmina lfza
miasto i gmina Skaryszew
gmina Gézd

gmina Jastrzebia
gmina Jedlina-Letnisko
gmina Jedlinsk

gmina Kowala

gmina Zwolen

miasto Radom

gmina Zakrzew

gmina Wolanéw

gmina Wierzbica
gmina Przytyk

gmina Pionki

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%
Wykres 19. Pytanie: Proszg poda¢ gming najczgstszych podrézy?
Zrbdfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

Na pytanie dotyczace najczestszych motywacji podrézy  zwigzane z pracg (53,1%) oraz szkota/uczelnig
komunikacjg zbiorowg ankietowani wskazywali obiekty  (14,1%).

nie korzystam
rodzina/znjaomi
sprawy urzedowe
rozrywka

lekarz

zakupy

szkota/uczelnia

praca

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Wykres 20. Pytanie: Jaki jest najczestszy cel Panali podrézy komunikacja autobusowa?
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.



Mieszkancy Powiatu Radomskiego, aby dotrze¢ do
miejsca pracy lub nauki muszg pokonywa¢ znaczne
odlegtosci. Dla prawie 80% respondentow sg to miejsca
oddalone o co najmniej 5 km od ich miejsca
zamieszkania.

7,8%

m tak

mnje

Wykres 21. Pytanie: Czy dojezdza Pan/Pani do miejsca nauki
lub pracy powyzej 5 km?
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

W kolejnym z pytan respondenci korzystajacy z ustug
komunikacji zbiorowej zostali poproszeni o wskazanie
rodzaju biletu, na podstawie ktérego najczesciej
odbywaja swoje podréze. Do wyboru przediozono trzy
rodzaje biletow:

e normalny,
ulgowy,

bezptatny.
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Zestawienie ofrzymanych wynikéw
ponizej.

przedstawiono

26,6%
= normal

ny
m ulgowy

31% '\ 56,3%

1 \\//“

Wykres 22. Pytanie: Z jakiego rodzaju biletéw przewaznie Pan/i
korzysta?

Zrbdto: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.
Najczesciej uzytkowanym biletem przez pasazeréw
Powiatu Radomskiego jest bilet normalny, na ktorym
podrézuje ponad potowa pasazerow (56,3%). Bilety
ulgowe uzytkuje 14,1%. Uprawnienia do przejazdow
bezptatnych posiada3,1% badanych.

Ocena komunikacji autobusowej

Przeprowadzone badania pozwolity rowniez na
dokonanie ogdlnej oceny oferty komunikacji publicznej
oraz poszczegolnych jej aspektow.

Szczegbtowy obraz zadowolenia z poszczegélnych
aspektow funkcjonowania komunikacji  publicznej
pokazuje ponizszy wykres. Ocena zostata dokonana
w skali od 1 (ocena najnizsza) do 5 (ocena najwyzsza).



jako$¢ infrastrukty przystankowej
punktualnos¢

mozlwio$¢ podrézy bezpo$rednich
komfort podrézy

dostepnos¢ informacii
czestotliwo$¢ kursowania

czas podrozy

ceny biletow

bezpieczenstwo podrozy

E1 m2 23 m4 m5

Wykres 23. Pytanie: Prosze oceni¢ stopiei Panali zadowolenia z poszczegdlnych aspektow funkcjonowania komunikacji
autobusowej?
Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

Wsréd  wskazanych cech komunikacji  publicznej — Aspektem, ktory oceniono zdecydowanie najgorzej byta
najlepiej zostatlo ocenione bezpieczenstwo podrézy  czestotliwo$¢ kursowania (Srednia ocena: 1,9) oraz
(Srednia ocena: 3,0). Na drugim miejscu znalazt sig¢  dostepnos¢ i czytelno$¢ informacji nt. komunikacji
czas podrozy (Srednia ocena: 2,8) a na trzecim  zbiorowej (rozktady, trasy bilety).

mozliwo$¢ podrozy bezposrednich (Srednia ocena: 2,7).
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Wykres 24. Srednia ocena zadowolenia z poszczegéinych aspektéw funkcjonowania komunikacji autobusowe;?
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

W odpowiedzi na pytanie: ,Jakie dziatania powinny czestotliwosci kursowania. Istotnymi elementami do
zosta¢ podjete, aby lepiej oceniat/a Panf/i jako$¢ poprawy w funkcjonowaniu komunikacji publicznej
komunikacji miejskiej?” najwiecej respondentow, w Powiecie Radomskim jest réwniez: synchronizacja
poniewaz az 53,0 % wskazato zwiekszenie
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réznych Srodkow transportu (12,5%) oraz dostosowanie
czasow odjazdow do pracy/szkoty (12,5%).

poprawa dostepnosci informacji
synchronizacja réznych $rodkéw transportu
dostosowanie czasu odjazdu do pracy/szkoty
skrocenie czasu jazdy

poprawa bezpieczenstwa

poprawa estetyki

poprawa punktualno$ci

zwigkszenie czestotliwosci kursowania

zmniejszenie zatfoczenia

0%

10%

20% 30% 40% 50% 60%

Wykres 25. Pytanie: Jakie dziatania powinny zosta¢ podjete, aby lepiej oceniat/a Pan/i jako$¢ komunikacji autobusowej?

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

Opinia mieszkancédw na temat poszczegdlnych
aspektow  funkcjonowania  komunikacji  miejskiej
zawarta w odpowiedziach na pytania zamknigte
pozwala oceni¢, ktore z nich dziatajg najlepiej, a ktore
nalezatoby poprawi¢. Jednak dopiero pytania otwarte
pozwalajg wypowiedzieC si¢ na temat konkretnych
potrzeb  podrézujacych  komunikacjg — publiczna.
W odpowiedziach na pytania otwarte najczesciej
postulowanymi  zmianami  bylo  zwigkszenie
czestotliwosci kurséw, szczegdlnie w weekendy
oraz pojawienie sie czytelnych informacji dotyczacych
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rozkladéw jazdy na przystankach oraz na stronach
internetowych. Mieszkancy wskazali rowniez miejsca,
do ktorych nie dociera komunikacja zbiorowa, lub
dociera jednak bardzo rzadko. Ws$réd odpowiedzi
najczesciej pojawialy sie: miejscowosci z gminy Pionki
(m.in. Czarna Wie$, Suskowola, Tadeuszéw) oraz
samo miasto Pionki, miejscowo$ci z gminy HIza
(Seredzice, Krzyzanowice) oraz samo miasto lfza,
miejscowo$¢ Wolanéw oraz inne wsie z gminy
Wolanéw (Miodocin  Wiekszy) oraz miejscowosci:
Jedlinsk, Jastrzebia i Kowala.



8. Zasady organizacji rynku przewozéw

8.1.

Przepisy prawa zawarte w ustawie o publicznym
transporcie zbiorowym stanowia, iz organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest wiasciwa
jednostka samorzadu terytorialnego albo minister
wlasciwy do spraw transportu, zapewniajacy
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na
danym obszarze.

Ustawodawca naktada na organizatora obowigzek:
planowania rozwoju transportu;

organizowania publicznego transportu zbiorowego;

zarzadzania publicznym transportem zbiorowym.

Na obszarze powiatu zadania w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego wykonuje starosta.
Organizator zarzadza przewozami pasazerskimi
obejmujgcymi  co najmniej dwie gminy, ale
niewykraczajacymi poza granice powiatu.

Organizatorem wiasciwym ze wzgledu na obszar
dziatania lub zasieg przewozdw, jest powiat:

= nallinii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w
powiatowych przewozach pasazerskich;

albo ktéremu, na mocy porozumienia miedzy
powiatami, powierzono zadanie organizacji
publicznego transportu  zbiorowego na linii
komunikacyjnej albo  sieci  komunikacyjnej
w powiatowych przewozach pasazerskich na
obszarze powiatow, ktore zawarty porozumienie.

W ramach organizacji rynku przewozéw powiatowych
Powiat Radomski dopuszcza wdrozenie modelu
zaktadajacego partycypacje finansowg gmin z terenu
Powiatu Radomskiego w finansowaniu publicznego
transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci
publicznej.

8 Dz.U.2019 poz. 869 t].
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Powiat Radomski jako organizator publicznego transportu zbiorowego

Model organizacji publicznego transportu zbiorowego
mozliwy jest w jednym z dwoch wariantéw opisanych
ponizej.

Model nrl

Zadania organizacji i finansowania publicznego
transportu  zbiorowego na terytorium  Powiatu
Radomskiego wykonuje Powiat w nastepujacym
modelu:

Organizator: Powiat Radomski.

Operator: wybrany w jednym z trybéw okreslonych
w art. 19 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym i pkt. 7.2. niniejszego planu.
Wspdtpraca powiat — gmina lub powiat - powiat:
w oparciu o dotacje otrzymywang z gminy (powiatu
powierzajacego) przez Powiat Radomski na
podstawie stosownych uchwat oraz umowy dot.
wydatkowania dotacji.

Charakter przewozéw: powiatowe przewozy
o charakterze uzyteczno$ci publicznej.
Finansowanie przewozow:

refundacja ulg ustawowych — w zakresie linii
powiatowych o charakterze uzytecznoci
publicznej okreslonych w niniejszym planie;
wptywy z biletbw - ewentualne dodatkowe
wpltywy z biletow stanowi¢ bedg przychéd
operatora;

pomoc finansowa gmin w trybie art. 220
ustawy

o finansach publicznyché;

budzet Powiatu — art. 51 ust. 1 pkt 1 ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym;

doptaty z Funduszu Rozwoju Przewozow
Autobusowych;

doptaty z Urzedu Marszatkowskiego.

O



Model nr |l

Zadania organizacji i finansowania publicznego
transportu  zbiorowego na terytorium  Powiatu
Radomskiego wykonuje zwigzek powiatu radomskiego
i jego gmin w nastepujacym modelu:

o Organizator: zwigzek powiatowo — gminny.
Operator: wybrany w jednym z trybéw okre$lonych
wart. 19 UPTZ i pkt. 7.2. niniejszego planu®.
Wspdtpraca powiat — gminy: mozliwos¢ trwatego
sformalizowania zasad wspotpracy w oparciu
o statut zwigzku powiatowo — gminnego.
Charakter przewozéw: powiatowo - gminne
przewozy o charakterze uzyteczno$ci publiczne;.

Finansowanie przewozow:

o refundacja ulg ustawowych — w zakresie linii
powiatowo - gminnych o charakterze
uzytecznosci publiczne; okreslonych
w powiatowo - gminnym planie

8.1.

W przypadku, gdy Powiat Radomski rozpocznie
organizowanie przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej planuje sie, ze operator publicznego
transportu zbiorowego bedzie wybierany w jednym

z nastepujacych trybdw zgodnych z przepisami, {j.:

1) w trybie przetargu nieograniczonego zgodnego
z ustawg z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo
zaméwien publicznych (Dz. U. 2022 poz. 1710
z pdzn. zm.).

Podstawowym dokumentem w trybie przetargu

nieograniczonego jest specyfikacja istotnych warunkéw

zamowienia, ktéry powinien zosta¢ skonstruowany
zgodnie z zapisami art. 36 Ustawy PZP.

Podmiot, ktéry ubiega sie o udzielenie zamdwienia
zobowigzany  jest spetnic  warunki  udziatu
w postepowaniu. Zamawiajacy okresla warunki udziatu
w postepowaniu oraz wymagane od wykonawcow
Srodki dowodowe w  sposdb  proporcjonalny
do przedmiotu zamdwienia oraz umozZliwiajacy oceng
zdolnosci  wykonawcy do nalezytego wykonania
zamoOwienia, W szczegolnosci wyrazajac je jako
minimalne poziomy zdolnosci.

Zgodnie z Art. 22 wust. 1b  Warunki
w postepowaniu moga dotyczyc¢:

udziatu

9Dz. U. 2019 poz. 2475 .
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transportowym
zgromadzenie
gminnego;
wptywy z biletow — ewentualne dodatkowe
wptywy z biletow stanowi¢ bedg przychdd
operatora;

budzet zwigzku powiatowo — gminnego - art.
51 ust. 1 pkt 1 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym.

doptaty z Funduszu Rozwoju Przewozéw
Autobusowych;

doptaty z Urzedu Marszatkowskiego.

uchwalanym przez
zwigzku  powiatowo

Przewidywany tryb wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego

1) kompetencji lub uprawnien do prowadzenia
okre$lonej dziatalno$ci zawodowej, o ile wynika to z
odrebnych przepiséw;

2) sytuacji ekonomicznej lub finansowe;j;

3) zdoInosci technicznej lub zawodowe;j.

Nadto zgodnie z Art. 25 ust. 1 w postepowaniu
0 udzielenie zamdwienia zamawiajacy moze zadac

od wykonawcow  wytgcznie  o$wiadczen  lub
dokumentéw niezbednych do  przeprowadzenia
postepowania.  Oswiadczenia  lub  dokumenty
potwierdzajace:

1) spefnianie warunkéw udziatu w postepowaniu
i kryteria selekcii,

2)spetnianie przez oferowane dostawy, ustugi lub
roboty budowlane wymagan okreslonych przez
Zamawiajacego,

3) brak podstaw wykluczenia

- zamawiajacy wskazuje w ogtoszeniu o zamdwieniu,
specyfikacji istotnych warunkéw zamowienia lub
zaproszeniu do sktadania ofert.

Do specyfikacji istotnych warunkéw zamdwienia
organizator dotacza projekt umowy o $wiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Jest



to uzasadnione z punktu widzenia potencjalnego
operatora, ktéremu umozliwia sie¢ zapoznanie
ze szczeg6towymi  warunkami, na jakich miatby
wykonywac publiczny transport zbiorowy.

Organizator, po wybraniu najkorzystniejszej oferty
na podstawie warunkow i kryteridw okre$lonych
w specyfikacji istotnych ~ warunkéw  zamoéwienia,
w terminie 30 dni od dnia przekazania zawiadomienia
o wyborze oferty, zawiera z przedsigbiorcg umowe
0 $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego (art. 25 ust. 1 ustawy PTZ).

Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 w art. 7 ust. 2
naktada na kazdego organizatora obowigzek
publikowania, najp6zniej rok przed rozpoczeciem
procedury przetargowej lub przed bezposrednim
zawarciem umowy, informacji zwigzanych z tymi
trypami w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.
Postanowiono podobng regulacie wprowadzi¢ na
poziomie krajowym (art. 23 ustawy PTZ), z tg roznica,
ze rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 zwalnia z ww.
obowigzku, jezeli umowa dotyczy $wiadczenia ustug
w wymiarze mniejszym niz 50 000 kilometrow rocznie,
natomiast ustawa PTZ przewiduje réwniez w takim
przypadku obowigzek publikacji ogtoszenia, z tym, Zze
termin skrécono do szesciu miesiecy.

Ogtoszenie, o ktorym mowa powyzej, organizator
zamieszcza w Biuletynie Informacji  Publicznej.
Ponadto, organizator ma obowigzek umieszczenia
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analogicznego ogtoszenia w miejscu powszechnie
dostepnym w swojej siedzibie oraz na swojej stronie
internetowej. Dodatkowo w przypadku stosowania
ustawy Prawo zamoéwien publicznych ogloszenia
nalezy dokona¢ obowigzkowo w Biuletynie Zamdwien
Publicznych co odbywa sige drogg elektroniczna, za
pomocg specjalnego formularza umieszczonego na
stronie www.uzp.gov.pl.

Podkreslenia wymaga fakt, ze w przypadku
udzielenia zaméwienia w trybie przewidzianym
w ustawie z dnia 29 stycznia 2004 r. - Prawo
zamowien publicznych, operator bedzie miat prawo
do uzyskania rekompensaty w sytuacji, gdy
wykonywanie przewozow objetych umowa bedzie
przynosi¢ straty.

Umowa o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu  zbiorowego zostanie zawarta na czas
oznaczony, jednak nie dtuzszy niz 10 lat. Wymagania
techniczne i uzytkowe dotyczace taboru (bedace
elementem dokumentacji zamdwienia), ktdrym musi
dysponowaé operator, bedg uzasadnione faktycznymi
potrzebami i wspotczesnymi standardami
w tym zakresie, jak réwniez mozliwosciami finansowymi
Powiatu.



Termn stiadamna oferf — wartoss zamowienia pomze) 6 fys. euro: min. 15 dry oo dra ogloszenia;
— wartoit zamawienia powyZes G0 fys. swo: min. 52 dm (ew skricere do 37 dn
Termin zwigzama oferig wynos: 30 o — jeself warfost zambwienia g przekracza 60 fys. suro; 90
dlni — jedel warfodt zamdawienia przekracza 10 min ewo iz robot budowlanych, a diz dosfawiusiug
— 5 min ewro; 60 dri— jedel warfoss zambwizma jest inng.

Rysunek 31. Uproszczony schemat procedury - przetarg nieograniczony
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Zaméwien Publicznych (https.//www.uzp.gov.pl).
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2) w trybie bezposredniego zawarcia umowy
z operatorem zgodnie z art. 22 ust. 1 ustawy

0 publicznym transporcie zbiorowym, tj.:

$rednia warto$¢ roczna przedmiotu umowy
jest mnigjsza niz 1 000 000 euro lub
$wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego dotyczy $wiadczenia
tych ustug w wymiarze mniejszym niz 300 000
kilometréw rocznie albo

$wiadczenie ustug w publicznego transportu
zbiorowego ma by¢ wykonywane przez
podmiot  wewnetrzny, w  rozumieniu
rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, powotany
do $wiadczenia ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego albo

$wiadczenie ustug w publicznego transportu
zbiorowego  ma by¢  wykonywane
w transporcie kolejowym, przy zastosowaniu
jednego z trybéw, o ktérych mowa
w art. 5 udzielanie zaméwien prowadzgcych
do zawarcia umoéw o S$wiadczenie ustug
publicznych ust. 2, 3a i 4-6 rozporzadzenia
(WE) nr 1370/2007, z zastrzezeniem
art. 22a wyfaczenie stosowania przepiséw
rozporzadzenia, albo

wystapi zakiocenie w Swiadczeniu ustug
w zakresie publicznego transportu
zbiorowego lub  bezposrednie  ryzyko
powstania takiej sytuacji zaréwno z przyczyn
zaleznych, jak iniezaleznych od operatora,
oile nie mozna zachowal termindw
okre$lonych dla innych trybdw zawarcia
umowy o Swiadczenie publicznego transportu
zbiorowego, o ktérych mowa w art. 19 wybor
operatora publicznego transportu zbiorowego
ust. 1 pkt1i2.

Ustawa stanowi, Ze jezeli bezposrednio zawarta umowa
0 $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego  dotyczy matego lub  Sredniego
przedsiebiorcy eksploatujacego nie wiecej niz 23 srodki
transportu, progi, o ktérych mowa powyzej, mogg
zosta¢ podwyzszone do $redniej wartoSci rocznej
przedmiotu umowy nie wyzszej niz 2 000 000 euro lub
$wiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu

O
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zbiorowego w wymiarze mniejszym niz 600 000
kilometréw rocznie.

Co do zasady, w my$l art. 19 ust. 1 pkt. 1i 2 UPTZ,
wybdr operatora $wiadczacego ustugi transportu
publicznego odbywa sie w trybie ustawy Prawo
zamdwien publicznych albo ustawy o koncesji na roboty
budowlane lub ustugi. Tryb zawarcia umowy w sposob
bezposredni jest trybem wyjatkowym.

Art. 22 ustawy PTZ przewiduje, ze umowa zawarta
w trybie bezposrednim powinna przyjaé forme koncesii
na ustugi w nastepujacych przypadkach:

a) gdy przedmiotem umowy o $wiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢
Swiadczenie ustug przewozowych w komunikacii
miejskiej z  wyjgtkiem umowy z  podmiotem
wewnetrznym, w  ktérym jednostka samorzadu
terytorialnego samodzielnie lub wspdlnie z inng
jednostkg samorzadu terytorialnego posiada 100 %
udziatdéw lub akcji tego podmiotu wewnetrznego,

b) gdy jest to podmiot wewnetrzny, w ktérym jednostka
samorzadu terytorialnego samodzielnie lub wspélnie
z inng jednostkg samorzadu terytorialnego nie posiada
100% udziatéw lub akcji tego podmiotu wewnetrznego.
Powyzej mowa jest o umowie zawartej bezposrednio
jednak w formie koncesji na ustugi. Nalezy
przypomnie¢, ze nie chodzi tutaj o tryb typowo
koncesyjny uregulowany w ustawie o koncesji, ale
o charakterystyczng ceche koncesji na ustugi, ktdra jest
ponoszenie zasadniczej czesci ryzyka ekonomicznego
wykonywania koncesji przez operatora.

Skutkiem powyzszego w przypadku zawarcia
umowy bezposredniej w formie koncesji zaréwno
rekompensata jak i rozsadny zysk nie beda
przystugiwaly.

Ustawa PTZ nie precyzuje wprost poszczegoinych
etapéw wyboru operatora w trybie zawarcia umowy
bezposredniej. Wskazania ustawowe dotyczg przede
wszystkim ogtoszenia 0 zamiarze wyboru operatora
w tym trybie oraz warunkow zawarcia umowy.

Zgodnie z Ustawg o PTZ organizator moze rowniez
realizowac przewozy w ramach publicznego transportu
zbiorowego w formie samorzadowego zaktadu
budzetowego



Rysunek 32. Uproszczony schemat procedury — zaméwienie z wolnej reki
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Zaméwien Publicznych (https://www.uzp.gov.pl).
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9.
publicznej

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci

9.1.
publicznej

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci

Standard i jakos¢ ustug przewozowych w przewozach
o0 charakterze uzytecznoSci  publicznej  powinien
odpowiada¢ oczekiwaniom i potrzebom mieszkancow
obszaru objetego planem transportowym oraz
mozliwo$ciom finansowym jednostki samorzadowe;.

Atrakcyjna jako$ciowo oferta przewozowa jest jednym
z elementow wplywajacych na popyt na ustugi
transportu zbiorowego, a poérednio takze na jakos$é
i standard zycia mieszkancow.

Zwigkszenie jakosci i podniesienie standardu ustug
przewozowych jest zwigzane gtoéwnie z realizacjg
postulatdw transportowych, jakie wysuwajg sami
mieszkancy. Saq to pasazerowie - uzytkownicy
transportu zbiorowego, jak i potencjalni uzytkownicy te
formy transportu, ktorzy dotychczas korzystali
z whasnych, indywidualnych pojazdéw.

Tabela ponizej przedstawia przyktadowe postulaty
transportowe i sposab ich realizacii.

Tabela 76. Przyktadowe postulaty transportowe i sposoéb ich realizacji

Postulat transportowy

Sposob realizacji

bezposrednios¢

Dostosowanie uktadu sieci komunikacyjnej do najczesciej wystepujacych

relacji w podrézach.

czestotliwosé

Dostosowanie odstepdw czasu miedzy kolejnymi odjazdami autobusow

do rzeczywistych potrzeb.

Minimalizowanie odlegtosci koniecznych do pokonania w drodze z /do
przystanku poprzez budowe nowych przystankéw lub zatrzymywanie

dostepnosé
przystankach

np.

autobuséw powiatowe] komunikacji pasazerskiej na dodatkowych

na zadanie; tworzenie przejS¢ dla pieszych

w sasiedztwie przystankéw; likwidacja progéw na drodze dojscia do

przystankow.

niezawodnos$¢é

Zminimalizowanie wskaznika zawodno$ci taboru poprzez wymiang

wystuzonych pojazdéw na nowsze.

Dostosowanie optat taryfowych dostosowanych do realnych potrzeb

koszt i mozZliwoSci  pasazerdw,  uwzgledniajac  rzeczywiste  koszty
funkcjonowania publicznej komunikacji zbiorowej oraz mozliwosci
finansowe organizatora.

predkosé Dazenie do uzyskania czaséw przejazdow konkurencyjnych dla

komunikacji indywidualne;.

punktualno$é Dostosowanie

rozktadow jazdy do

realnych czaséw przejazdu,

ograniczenie liczby odjazdow przed czasem i po czasie.

wygoda

Poprawianie standardu podrézowania i oczekiwania na podroz

Zrédto: opracowanie wlasne.

Planujac podwyzszanie standardu i jako$ci ustug
przewozowych ~ w  powiatowych  przewozach
pasazerskich nalezy pamietaC i uwzglednia¢ réwniez:
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ochrone srodowiska naturalnego;

zwigkszanie dostepu 0s6b niepetnosprawnych
oraz 0sob o ograniczonej zdolnoSci ruchowej
do publicznego transportu zbiorowego.



9.2. Standardy w zakresie ochrony srodowiska naturalnego - rozwdj elektromobilnosci
w zakresie podwyzszania standardu $wiadczenia ustug publicznych

W dzisiejszych czasach transport drogowy odpowiada
za znaczng czeS¢ zanieczyszczen emitowanych do
powietrza oraz za degradacje Srodowiska naturalnego.
W skali Unii Europejskiej jest on zrodtem niemal 54%
catkowitej emisji tlenkow azotu, 45% tlenku wegla, 23%
niemetanowych lotnych  zwigzkéw  organicznych
(NMLZO) oraz 23% pytow PM10 i 28% pytéw PM2.5.
Transport drogowy jest odpowiedzialny takze za 41%
emisji prekursoréw ozonu troposferycznego oraz 23%
emisji CO2 i niemal 20% innych gazow cieplarnianych.

Nie mozna catkowicie wyeliminowac¢ ruchu silnikowego
na rzecz ftransportu niezmotoryzowanego. Warto
jednak dazy¢ do takiego stanu, w ktérym emituje on
minimalng iloS¢ zanieczyszczen. W tym celu warto
wprowadza¢ pojazdy zeroemisyjne lub przynajmniej
niskoemisyjne - zardwno promujac ich wybor
indywidualny (np. zarzadzajac ulgi w strefach
parkowania dla samochoddéw z wysokimi normami
EURQO), ale tez stwarzajgc system komunikacii
publicznej oparty na taborze zeroemisyjnym.

Eksploatacja pojazdéw zeroemisyjnych na terenie
Powiatu Radomskiego pozwoli na lepszg ochrone
Srodowiska  naturalnego.  Wzrost  liczby  floty
zeroemisyjnej przyczyni si¢ zmniejszenia emisji
szkodliwych substancji, w tym CO2, do powietrza.
Co wigcej, przyczyni¢ sie to moze do ograniczenia
emisji dzwigku, ktory jest wytwarzany przez Srodki
transportu.

131

Dnia 22 lutego 2018 roku weszta w zycie ustawa
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, ktéra
zgodnie z zatozeniem ma stworzy¢ warunki
do upowszechnienia transportu elektrycznego
w Polsce. Mozliwo$ci zaproponowane w ustawie majg
przyczynic sie do zwiekszenia bezpieczenstwa
energetycznego kraju, natomiast rozwdj rynku paliw
alternatywnych w transporcie moze znaczaco wptynaé
na poprawe jakosci powietrza

w miastach. Wedtug tej ustawy gminy i powiaty powyzej
50 000 mieszkancow powinny zapewni¢ co najmniej
30% pojazdéw elektrycznych w uzytkowanej flocie
pojazdow.

Art. 68. punkt 2 ww. Ustawy wskazuje, ze jednostka
samorzadu terytorialnego, z wylaczeniem gmin
i powiatow, ktorych liczba mieszkaicow nie przekracza
50 000, powinna zapewni¢, aby udziat pojazdéw
elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw, od
dnia 1 stycznia 2022 r. wyniost co najmniej 10%.
Jednostka ta powinna zleca¢ wykonanie zadan
publicznych, o ktdrych mowa w art. 35 ust. 2 pkt 1,
podmiotowi, ktorego udziat pojazdow elektrycznych lub
pojazddw napedzanych gazem ziemnym we flocie
uzytkowanych pojazdéw wynosi minimum 10%,

i jednostka ta powinna dodatkowo zapewni¢ udziat
autobuséw zeroemisyjnych w uzytkowanej flocie
pojazddw co najmniej:

5% - od 1 stycznia 2021 r.;

10% - od 1 stycznia 2023 r.;
20% - od 1 stycznia 2025 r.



9.3. Standardy ustug dostepu w zakresie infrastruktury przystankowej i dostepnosci

Juz na etapie projektowania infrastruktury
komunikacyjnej uwzgledniane sg potrzeby o0sob
niepetnosprawnych oraz 0sdb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej. Przy budowie, remoncie, modernizacji badz
przebudowie infrastruktury przystankowej oraz ciagéw
pieszych do niej prowadzacych, planowana jest
eliminacja wszelkich typéw barier m.in. na drodze
dojscia do przystanku komunikacyjnego
i w miejscach przekraczania ciagéw komunikacyjnych
oraz lokowania przystankow komunikacyjnych mozliwie
blisko generatoréw ruchu.

W fazie projektowania komunikacji zbiorowej powinno
sie respektowaé takze potrzeby bezpieczenstwa
i komfortu osob starszych zwtaszcza w czasach
przemian struktury demograficznej spoteczenstwa,
ktéra jest zwigzana ze spadkiem liczby urodzen,
a wzrostem liczby osob w wieku poprodukcyjnym.

Planuje sie dazy¢ do catkowitej eliminacji barier
poruszania sie poprzez:
likwidacje barier
komunikacyjnych;
wprowadzenie podwyzszanych przystankéw lub
peronow, ktore utatwiajg wsiadania do pojazdu;
lokalizowanie  przystankéw  komunikacyjnych
mozliwie blisko zrédet i celow podrézy ze
szczegblnym uwzglednieniem miejsc bedacych
potencjalnym zrédlem badz celem podrézy oséb
niepetnosprawnych oraz o0s6b 0 ograniczone;
zdolnosci ruchowej;
lokalizowanie  przystankow
w obrebie ciggéw pieszych;
umozliwienie, poprzez konstrukcje przystanku,
zblizenia pojazdow jak najblizej krawedzi
przystankowej;

zlikwidowanie wszelkich barier na drodze dojScia
od zrodta podrézy do przystanku i od przystanku do
celu podrozy.

w  przekraczaniu  ciggdw

komunikacyjnych

Docelowy standard przystankéw komunikacyjnych
Powiat Radomski, w miare posiadanych $rodkéw
finansowych, dazy¢ bedzie do zapewnienia mozliwie
najwyzszego standardu przystankéw komunikacyjnych,
odpowiadajacego potrzebom powiatowych przewozéw
pasazerskich.
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W trakcie przebudowy drdg powiatowych oraz -
w uzasadnionych przypadkach i w miare posiadanych
funduszy autonomicznie  wzgledem procesu
inwestycyjnego na sieci drog powiatowych — Powiat
Radomski ujednolici  standard  przystankéw
komunikacyjnych, uwzgledniajac przy tym:

petniong funkcje dominujacy (przystanek gtéwnie
dla wsiadajacych/wysiadajacych);

liczbe pasazerow korzystajacych z przystanku,

dostosowanie przystanku do odprawy o0séb
niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnoSci
ruchowej;

natezenie ruchu na drodze wzdtuz ktore]
Zlokalizowany jest przystanek.

W  ponizszej tabeli zestawiony zostat docelowy
standard przystankow komunikacyjnych.



Tabela 77. Docelowy standard przystankéw komunikac;ji
zbiorowej

Obsza Standard Standard
Elementy L optymaln
r minimalny y
Tabliczka D-15
przystanek
autobusowy”
Znak drogowy v v
umieszczony na
stupku lub
stanowigcy element
wiaty przystankowej
Nazwa i numer
przystanku
Tabliczka
zawierajaca nazwe v v
i numer przystanku
s umieszczona na
=
< stupku
g‘ Oznaczenie statusu
a przystanku (,dla
s wysiadajacych’, ,na
g zadanie”) v v
S . Tablic;ka
informujaca
o statusie przystanku
Piktogram
informujacy v v
0 zakazie palenia
Informacja
0 zarzadcy
przystanku
Informacja v v
umieszczona na
odwrocie znaku D-15
albo na tablicy
informacyjnej
Tabliczka
z rozktadem jazdy v v
©
% s L v v
ﬁ chemat Siect (przystanki (wszystkie
* potaczen ;
s weztowe) przystanki)
B
) .
£ Skrécona taryfa v v
£ przewozowa (przystanki | (wszystkie
= weztowe) przystanki)
v
© (wszystkie
5 tawka przystanki v
2 wyposazone
§ w wiaty)
o
3 Wiata przystankowa v v
2, (przy duzej
= Z przei.roczy.stymi liczbie . (nowe .
Scianami wsiadajgcych) | | moderniz
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owane
przystanki)
v
. . v np.
Nawierzchnia peronu (utwardzona) . I(<02tki
betonowej)
Wysoko$¢ peronu
ponad nawierzchnig, v v
1= drogi
2
& Plyty wskaznikowe
i prowadzace
Linia
bezpieczenstwa przy v v
krawedzi peronowe;
wykonana z z6ttych
ptyt z tzw. guzkami
Stojak rowerowy -
:'%’ Stup ogtoszeniowy -
Smietnik v

W procesie wymiany taboru na nowy planuje sie
uwzglednia¢  potrzeby 0sdb  niepetnosprawnych
i 0 ograniczonej zdolno$ci ruchowej poprzez wybor
takich autobusdw, ktdrych konstrukcja bedzie utatwiaé
podrézowanie osobom z dysfunkcjami.

Pozadane sg pojazdy:

niskopodtogowe o podtodze bez skoséw i stopni;
odpowiednio szerokich drzwiach;

posiadajace rampe umoZliwiajgcg wjazd oraz
wyjazd wozka inwalidzkiego;

wydzielone w swoim wnetrzu specjalne miejsce dla
wozka inwalidzkiego;

wyposazone w czytelny system informacji
dzwiekowo-wizualnej wewnatrz pojazdéw jak i na
zewnalrz;

wyposazone w tzw. przyklek;

wyposazone w uchwyty i porecze chronigce przez
upadkiem;

wyposazone w klimatyzacje.

Dla 0séb niepetnosprawnych i 0 ograniczonej zdolno$ci
poznawczo - sensorycznej szczegOlnie wazny jest
sprawny system informaciji dla pasazera, ktéry bedzie
wspiera¢ odbywanie podrozy na kazdym jej etapie.



Na system ten sktadajg sie przede wszystkim:
informacja dzwigkowa pozwalajagca osobom
ociemniatym i niedowidzacym na zidentyfikowanie
autobusu i kierunku jego jazdy w momencie
pojawienia  sie  pojazdu na  przystanku
komunikacyjnym;

informacja dzwiekowa pozwalajaca osobom
ociemniatym i niedowidzacym na zidentyfikowanie
w czasie podrdzy nastepnego przystanku, na
ktorym autobus aktualnie sie znajduje oraz
informujaca 0 zamykaniu drzwi pojazdu;

informacja  wizualna  utatwiajaca
podrézy przez osoby niedostyszace.

odbywanie

Wszystkie wymienione powyzej czynniki wptywajg
pozytywnie na standard oferowanych ustug w zakresie
obstugi 0séb niepetnosprawnych i o ograniczonej
zdolno$ci ruchowej. Ponadto, podwyzszajg one ocene
publicznej komunikacji  zbiorowej, takze ws$rod
pasazerow  petnosprawnych,  szczegblnie tych
w podesztym wieku.

Zasady budowania sieci przystankéw i ich standaryzacja

Waznym elementem zarzadzania i organizowania
publicznego transportu zbiorowego na terenie Powiatu
Radomskiego jest prowadzenie wspdlnej i spojnej
polityki zarzadzania przystankami.

Odlegtosci pomiedzy przystankami powinny by¢
dostosowane do lokalizacji zrodet i celow podrozy, jak
najblizej generatoréw ruchu.

W celu poprawy stopnia dostepno$ci do publicznego
transportu zbiorowego zaktada sie dazenie do:

likwidacji wszelkich barier architektonicznych
na drodze dojscia do przystanku komunikacyjnego;

= wytyczenia ciggdw pieszych w sposob umozliwiajacy
dotarciem do przystanku mozliwie najkrotszg droga,
takze z uwzglednieniem potrzeb oséb poruszajacych
sie na wozkach inwalidzkich oraz 0s6b o ograniczonej
sprawnosci ruchowey;

rozwijania  systemu transportu  zbiorowego
z uwzglednieniem sposobu zagospodarowania Miasta;

= wykonywania analiz geoprzestrzennych w celu
wskazywania  predysponowanych  terendw  do
zagospodarowania  pod  katem  dostepnosci
komunikacyjnej;

= zwigkszania liczby parkingow typu P&R;

= lokalizacji stacji rowerowych i parkingdw dla roweréw
w okolicach przystankéw i weztéw przesiadkowych
(rozszerzenie systemu B&R);
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= budowy nowych torowisk tramwajowych w celu
zageszczenia istniejacej sieci tramwajowey;

= budowy nowych przystankéw.

Na liniach pozamiejskich na terenie Powiatu
Radomskiego zlokalizowanych jest ponad osiemset
przystankéw. Taka sie¢ przystankéw ma umozliwi¢
mieszkancom Powiatu dotarcie m.in. do:

urzedéw;

jednostek uzytecznosci publicznej;

zaktadow i jednostek opieki zdrowotnej;

placowek miejskich jednostek pomocy spotecznej,
przedszkoli publicznych, przedszkoli
niepublicznych;

publicznych szkdt i zespotéw szkolnych, szkét
niepublicznych réznych typow;

innych placéwek o$wiatowych;

szkdt wyzszych;

centréw handlowych;

= obiektow sportowych.

Jak zaznaczono wczesniej, sie¢  przystankow
w korytarzach podstawowych powinna by¢é dosy¢
gesta, by utatwi¢c wygodne korzystanie z komunikacji
publicznej jak najwiekszej liczbie pasazerow.
W praktyce powinno to oznacza¢ odlegtos¢ miedzy
przystankami nieprzekraczajacg 1000 m w rejonach
wiejskich i ok. 500 m w rejonach o duzej gestosci
zamieszkania lub o duzym natezeniu ruchu pieszego.



Dostepnos¢ transportu publicznego jest bardzo istotna
w kontekscie konkurencyjno$ci komunikacji publicznej
wobec $rodkéw transportu indywidualnego i wptywa na
zachowania komunikacyjne mieszkafcow.

Dostepnos¢ definiuje sie jako catkowity czas dotarcia
do transportu publicznego. Skfadajg sie na to dwa
elementy: czas doj$cia od miejsca zamieszkania, pracy,
edukacji, zakupéw itd. do najblizszego przystanku
transportu publicznego oraz Sredni czas oczekiwania
na przyjazd pojazdu transportu publicznego.

W praktyce, za strefe oddziatywania przystankow
transportu  publicznego, zwyczajowo przyjmuje sie
obszar w promieniu od 500 do 1000 m. Odpowiada to
czasowi dojécia od 7 do 15 minut, dla Sredniej predkosci
pieszego na poziomie okoto 5 km/h. W korytarzach
gtéwnych przystanki powinny by¢ zlokalizowane przede
wszystkim z punktu widzenia przejmowania ruchu
pasazerskiego z korytarzy podstawowych, obstugi
waznych punktébw miasta (z punktu widzenia
pasazerow) oraz kluczowych weztéw komunikacji
publicznej i weztéw intermodalnych. W tym przypadku
liczba przystankow powinna by¢ mozliwie najmniejsza,
by uzyskac jak najwyzsza predko$¢ przejazdu dla danej
linii.  Akceptowalna $Srednia  predko$¢ pojazdu
komunikacji publicznej na trasie potozonej w korytarzu
gtéwnym powinna wynosi¢ 25-30 km/h w miescie i 45-
55 km/h poza miastem. Do obstugi tras w korytarzach
gtéwnych powinna zosta¢ skierowana taka liczba
pojazddw dla kazdej linii, by ich czestos$¢ kursowania na
obszarach wiejskich nie byta dtuzsza niz 60 min bez
wzgledu na pore dnia.

Waznym elementem lini w gtdwnym Kkorytarzu
komunikacyjnym sg przystanki weztowe dajace
mozliwo$¢ wielu przesiadek na inne linie. Rozwigzania
lokalizacyjne i infrastrukturalne takich przystankéw
powinny w optymalny sposdb taczyé dazenie do
maksymalnej przepustowos$ci i fatwg dostepnos¢ dla
pasazerow.

Do takich szczegdlnych weztéw przesiadkowych,
integrujgcych rézne rodzaje transportu publicznego,
jest dla Radomia potaczenie dworcow PKP i PKS
z przystankami komunikacji miejskiej zlokalizowanymi
w sgsiedztwie dworcdw.
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W przypadku nowych, rozwijajacych sie rejondéw
Powiatu, np. miejsc, gdzie istnieje duza migracja
z Radomia — w gminach: Kowala, Zakrzew, Skaryszew
korytarze gtéwne i podstawowe komunikacji
publicznej wraz z lokalizacjg przystankéw powinny by¢
przewidziane juz w planach zagospodarowania
przestrzennego. Zaplanowane powinny byé réwniez
odpowiednie  petle  autobusowe, umoZliwiajace
bezpieczne manewrowanie oraz postdj autobusow.
W miare mozliwo$ci uktad korytarzy gtéwnych powinien
sprzyjac realizacji obwodnicy, umozliwiajacej unikniecie
skierowania ruchu (zwlaszcza  indywidualnego
i ciezarowego) do centrum miasta. Wigkszos¢ ruchu
autobusowego odbywa sie dzi§ w ukladzie
promienistym do i z Radomia; nalezy jednakze tak
przygotowa¢ obwodnice, by transport publiczny
mieszkancow odbywat si¢ bezkolizyjnie z transportem
ciezarowym i ruchem tranzytowym.

Rozbudowana sie¢ korytarzy komunikacyjnych bedzie
sprzyjata rozwojowi systemu parkingdw pozwalajacych
na podrdzowanie w oparciu o zasade ,Parkuj i JedZ".
W Radomiu daje sie zauwazy¢ niedostatek takich
parkingbw, ktore — w przypadku wynegocjowania
miedzy  przewoznikami  wspolnego biletu na
komunikacje miejska i podmiejska — mogtyby zostaé
zZlokalizowane w okolicach granic administracyjnych
miasta.

Podsumowujac:  komunikacja publiczna  dobrze
zorganizowana i zarzadzana jest w stanie zaspokaja¢
podstawowe potrzeby transportowe spoteczenstwa,
umozliwiajgc ruch pasazerow pomigdzy miejscami
zamieszkania a centrami miast, szkotami, placowkami
zdrowia i miejscami pracy, a nawet sasiednimi
miejscowosciami, wchodzacymi w sktad wiekszej
aglomeracji. Dobrze funkcjonujgca komunikacja
publiczna, charakteryzujgca sie optymalng $rednigq
predkoscia ~ przejazdu  pomiedzy  przystankami
i skréceniem czasu podrozy na danej ftrasie,
jednocze$nie pozwala na zwigkszenie udziatu
transportu publicznego w catkowitym ruchu miejskim
i pozamiejskim  (tym samym zmniejszenie ruchu
pojazdéw indywidualnych, szczegolnie w centrach
miast) oraz pozytywnie wptywa na poprawe ochrony
Srodowiska poprzez zmniejszenie emisji
zanieczyszczen i zmniejszenie poziomu hatasu
komunikacyjnego.



9.4. Standard w zakresie taboru

9.4.3.

Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych dostepu osdb

niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego

transportu zbiorowego

Na etapie projektowania infrastruktury transportowe;
uwzgledniane bedg potrzeby oséb niepetnosprawnych
oraz o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Przy budowie,
remoncie badz modernizacii infrastruktury
przystankowej oraz ciggdw pieszych do niej
prowadzacych planowana jest eliminacja wszelkich
typow barier.

Powiat Radomski dostosowuje modernizowane i nowo
budowane przystanki komunikacyjne tak, aby
charakteryzowaly sie przede wszystkim:

utwardzonym, odpowiednio szerokim peronem -
utatwianie wsiadania osobom 0 ograniczonej
zdolnosci ruchowej;

wyznaczeniem  paséw  piyt  chodnikowych
o wyrézniajacych  sie  wzgledem nawierzchni
peronu barwg i fakturg (np. z tzw. guzkami) —
postulat utatwiajacy korzystanie z przystankdéw
komunikacyjnych osobom niedowidzacym;
brakiem progéw na drodze dojScia — rdznice
wysokosci bedg niwelowane rampami;
lokalizowaniem  przystankéw komunikacyjnych
mozliwie blisko zrédet i celow podrézy ze
szczegblnym uwzglednieniem miejsc bedacych
potencjalnym zrédlem badz celem podrdzy oséb
niepetnosprawnych oraz o0s6b 0 ograniczone;
zdolnosci ruchowej;

lokalizowaniem  przystankéw komunikacyjnych
w obrebie ciggéw pieszych;

umozliwieniem, poprzez konstrukcje przystanku,
zblizenia pojazdéw jak najblizej krawedzi
przystankowe;.

Dostepnos¢ infrastruktury przystankowej okreslana jest
na podstawie czasu potrzebnego do dotarcia
do najblizszego przystanku komunikacyjnego.
W warunkach krajowych za strefe oddziatywania
przystanku komunikacyjnego uznaje sie obszar
o promieniu 500 — 1000 m, co odpowiada czasowi
dojscia rzedu 6 do 12 minut zakladajac, iz Srednia
szybkos¢ pieszego wynosi 5 km/h.
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Na dostep 0séb niepetnosprawnych oraz oséb
0 ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego
transportu_zbiorowego wplyw ma oferowany standard
taboru, w szczegdlno$ci w zakresie:

poziomu  podtogi, tzn.  wybodr
niskowejsciowego lub niskopoditogowego;

taboru

uwzglednienia w taborze dostosowanego miejsca
na wozki inwalidzkie;

liczby drzwi i ich odpowiedniej szerokoSci oraz
rozmieszczenia dla pasazerow;

wyposazenia w system informacji dzwickowe;
pozwalajacy osobom ociemniatym
i niedowidzacym zidentyfikowa¢ numer autobusu
i kierunek jego jazdy w momencie pojawienia sie
pojazdu na przystanku;

wyposazenia w system informacji dzwickowe;
pozwalajacy osobom ociemniatym
i niedowidzacym zidentyfikowaé w czasie podrozy
nastepny przystanek oraz przystanek, na ktérym
autobus sie aktualnie znajduije;

wyposazenia w system informacji wizualnej
utatwiajacy podrdze osobom niedostyszacym.

Wszystkie wymienione powyzej rozwigzania wptywajg
pozytywnie na standard ustug w zakresie dostepu osob
niepetnosprawnych oraz 0séb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej do publicznego transportu  zbiorowego.
Ponadto wptywajg pozytywnie na ocene standardu
ustug przez wszystkie grupy pasazeréw publicznego
transportu zbiorowego, a w szczegolnosci przez osoby
w podesztym wieku. Wraz z przewidywanymi zmianami
demograficznymi, polegajacymi na postepujacym
procesie starzenia sie spoteczeristwa, nalezy
spodziewac sie wzrostu liczby podrézy odbywanych
komunikacjg zbiorowa przez osoby starsze. Osoby te
czesto z racji wieku i stanu zdrowia nie bedg mogty
podrézowa¢ samodzielnie komunikacjg indywidualng -
dlatego bedg wybiera¢ komunikacje zbiorowa.



9.4.4.

Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych aspektow

zwiagzanych z ochrong srodowiska naturalnego

Transport, a w szczegdlnosci transport drogowy,
ma negatywne oddziatywanie na $rodowisko naturalne.
Jest zrodtem zanieczyszczenia powietrza oraz zrodtem
emisji hatasu. Aby ograniczy¢ presje, jakq transport
drogowy wywiera na $rodowisko naturalne, konieczne
jest podejmowanie dziatar majacych pozytywny wptyw
na zmniejszenie poziomu zanieczyszczenia
$rodowiska i ograniczenie hatasu.

Kluczowe znaczenie ma miedzy innymi proces
modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowej
(liniowej i punktowej) tak, aby odpowiadata ona unijnym

oraz  krajowym standardom oraz  wymogom
ekologicznym.
Na presje, jakaq transport drogowy wywiera

na $rodowisko naturalne wptyw ma takze standard
taboru. Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma
EURO) regulujg dopuszczalne normy emisji spalin w
nowych pojazdach sprzedawanych na terenie Unii
Europejskiej. Standardy te zostaty opracowane w serii
Dyrektyw Europejskich, ktére sukcesywnie zwigkszaty
swojg restrykcyjno$é. Regulujg one emisje szkodliwych
substanciji, takich jak:

tlenek azotu (NOX);

weglowodér (HC);

tlenek wegla (CO);

czastki state.

Obecnie najwyzszg normg jest norma EURO 6, ktéra
stala sie standardem i kazda jednostka taboru
wyprodukowana po 1 stycznia 2014 roku musi spetnia¢
te norme.

Problem dopuszczalnej emisji spalin na wybranych
obszarach, w szczego6lnosci w wyodrebnionych
strefach osrodkéw miejskich, jest coraz czeSciej
przedmiotem regulacji prawnych. Kraje Europy
Zachodniej aktywnie dziatajg na rzecz podnoszenia
minimalnej normy emisji spalin emitowanych przez
silniki autobuséw. W tym celu powstajg miedzy innymi
strefy, do ktérych wjecha¢ moga wytacznie pojazdy,
rowniez pojazdy realizujgce ustugi publicznego
transportu zbiorowego, posiadajace silniki spetniajace
odpowiednio wysokg norme EURO.
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Innymi niz zaostrzanie norm w zakresie emisji spalin

proekologicznymi rozwigzaniami majacymi
zastosowanie w taborze jest wykorzystywanie
udoskonalonych  paliw  konwencjonalnych  oraz

niekonwencjonalnych (np. gazu ziemnego, biopaliw)
oraz zastosowanie napeddw elekirycznych czy
hybrydowych.

Autobusy powinny posiada¢ zatem odpowiednig liczbe
miejsc  siedzacych i stojacych, aby zapewni¢
pasazerom bezpieczny i wygodny przejazd. W celu
uatrakcyjnienia oferty przewozowej oraz dostosowania
do ochrony Srodowiska naturalnego nalezy dazy¢ do
systematycznego odmtadzania taboru. Na poczatku
jednak nie nalezy stawia¢ wysokich wymagan
wzgledem autobuséw, poniewaz zwiekszy to koszty
amortyzacji. Wyzsze wymagania bedzie mozna stawia¢
operatorom, jesli okres zaméwienia publicznego na
ustugi transportu zbiorowego bedzie wynosit wiecej niz
5 lat.

Przy ustalaniu warunkdw jakie powinien posiada¢ tabor
obstugujacy powiatowe trasy nalezy zasugerowaé sie
pojemno$cig taboru jaki jest w posiadaniu
przewoznikéw, ktérzy obecnie wykonujg komunikacje
na terenie Powiatu Radomskiego lub powiatach
sasiednich. Wérod wymagan stawianych w kontekscie
taboru nalezy uwzgledni¢ takie czynniki jak: wiek
taboru, wyposazenie autobusow w elektroniczne tablice
kierunkowe oraz urzadzenia do pomiaru ilosci
pasazerow i monitorowania jakosci $wiadczonych
ustug.

lub___niskoemisyjnych

Promocja _ zeroemisyjnych

pojazdow

Nie mozna catkowicie wyeliminowa¢ ruchu silnikowego
na rzecz transportu niezmotoryzowanego. Warto
jednak dazy¢ do takiego stanu, w ktdrym emituje on
minimalng ilos¢ zanieczyszczen.
W tym celu warto wprowadzaé pojazdy zeroemisyjne
lub przynajmniej niskoemisyjne — zaréwno promujac ich
wybér indywidualny (np. zarzadzajac ulgi w strefach
parkowania dla samochoddéw z wysokimi normami
EURO), ale tez stwarzajac system komunikacji
publicznej oparty na taborze zeroemisyjnym.




Wdrozenie nowych wzorcow uzytkowania

Zwiekszanie $wiadomosci ekologicznej
spoteczenstwa poprzez wydarzenia lokalne,
promocyjne i edukacje, pozwoli na ksztattowanie
ekologicznych nawykow i zwiekszenie poziomu
odpowiedzialno$ci spotecznej za stan otoczenia.
Zastosowanie idei carpoolingu, czyli tzw.
podwozek sasiedzkich, pozwoli zmniejszy¢ liczbe
samochoddéw na drogach.

9.4.5.

Srodki transportu realizujace przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej organizowanej przez Powiat
Radomski, powinny niezaleznie od oznaczenia linii
komunikacyjnej na tablicy kierunkowej, posiadac
oznaczenia Powiatu, np. herb i informacje ,Przewozy
powiatowe”. Tabor autobusowy wykorzystywany przez

Promowanie  zachowan

w transporcie, tzw. ecodriving.
Propagowanie alternatywnych $rodkéw transportu
— komunikacji zbiorowej, rowerowej, co doprowadzi
do zmniejszenia  zanieczyszczenia  pytem
i hatasem, a po$rednio pozwoli na zmniejszenie
uszczuplania poktadéw surowcow naturainych.

energooszczednych

Standardy oznakowania Srodkow transportu

operatora do realizacji tych przewozow powinien mie¢
jednakowy sposéb oznakowania. To pozwoli na
odroznienie pojazdéw operatora od autobusow
przewoznikéw prywatnych lub autobuséw innych
organizatorow, realizujgcych przewozy w obszarze
Powiatu.

9.5. Standard w zakresie informacji pasazerskiej

Jednym zzadan sprawnego systemu informacji dla
pasazerow jest podwyzszanie jakosci oferty transportu

zbiorowego iintegrowanie sieci  komunikacyjnej.
Kompleksowy irozbudowany system informaciji
pasazerskiej sprawia, 2ze transport zbiorowy

postrzegany jest jako przemyslany, spdjny oraz tatwo
dostepny. Przygotowany nieodpowiednio uwazany jest
za chaotyczny, trudny do zrozumienia, skomplikowany
oraz nieuwzgledniajgcy potrzeb  przewozowych
mieszkancow.

Niedostatecznie rozbudowany system informacji dla
pasazerow moze sta¢ sie przyczyng rezygnacii
z odbywania podrézy $rodkami komunikacji zbiorowej
juz na etapie jej planowania. Stad wazne jest, aby
system informacji pasazerskiej zawierat kompleksowe
i szeroko dostepne informacje dla podréznych.
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Organizacja systemu informaciji pasazerskiej

Zapewnienie systemu informacji dla pasazera jest

zadaniem organizatora  publicznego  transportu
zbiorowego. Ustawa o publicznym  transporcie
zbiorowym nakfada obowigzki:

" podawania do publicznej  wiadomosci

rozktadow jazdy na wszystkich przystankach
oraz dworcach;
podawania cennika optat w pojazdach ina

dworcach wraz Z uprawnieniami
do przejazdéw ulgowych;

" podawania regulaminéw  przewozu na
dworcach i wyciggu z regulaminu

w pojazdach.

Ponadto kwestie zwigzane z informacjq pasazerska
porusza takze Rozporzadzenie Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 roku
w sprawie rozktadow jazdy (t. Dz.U.2018 poz. 202).
Uszczegdtawia ono informacje rozktadowe jakie
powinny si¢ znalezC na przystankach idworcach
autobusowych oraz reguluje kwestie podawania do
publicznej wiadomo$ci rozktadéw jazdy. W mysl
zapisow w/w rozporzadzenia przewoznik wykonujacy
regularny przewdz osdb zobowigzany jest poda
rozktad jazdy do publicznej wiadomo$ci poprzez:



zamieszczenie stronie
internetowej;

przekazanie rozkladu jazdy organizatorowi
publicznego transportu  zbiorowego, na
ktdrego obszarze przewoznik wykonuje
przewozy, celem podania do publicznej
wiadomosci informacji  niezbednych  do
administrowania systemem informacji dla
pasazera;

przekazanie rozktadu jazdy oraz informacii
dotyczacej rozktadu jazdy wiascicielowi albo
zarzadzajacemu przystankiem
komunikacyjnym  lub  dworcem, celem
zamieszczenia informaciji dotyczacej rozktadu
jazdy na danym obiekcie;

zamieszczenie informaciji dotyczacej rozktadu
jazdy  na  wszystkich  przystankach
komunikacyjnych lub dworcach wymienionych
w rozkfadzie jazdy.

go na swojej

W przypadku, kiedy Powiat Radomski rozpocznie
petnienie funkcji organizatora publicznego transportu
zbiorowego, planowane jest podjecie dziatar majacych
na celu rozpoczecie wspotpracy z wojewodztwem
mazowieckim  w zakresie  integracji  informacji
pasazerskiej.

Planowany system informaciji pasazerskiej

Informacja pasazerska bedzie dostepna na kazdym
etapie zwigzanym z realizacjg procesu polegajacego
na przemieszczaniu sie, tj.:

. w  momencie  wystapienia  potrzeby
przewozoweyj;

. w trakcie oczekiwania na pojazd komunikacji
zbiorowej;

w czasie odbywania podrozy Srodkami
transportu zbiorowego.

Informacje istotne z punktu widzenia podréznego bedg
publikowac:

w pojazdach komunikacji powiatowej;

na przystankach;

w Internecie;

w przysztosci poprzez aplikacje dedykowane
urzadzeniom mobilnym, np. smartfonom
i tabletom.
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W ponizszej tabeli zestawiono planowane sposoby
przekazywania poszczegolnych rodzajow informacii
dla pasazeréw w zaleznosci od miejsca ich prezentacji.

Tabela 78. Planowane sposoby przekazywania poszczegélnych
rodzajow informacji dla pasazeréw w zaleznosci od miejsca ich
prezentacji

Miejsce
publikaciji

Zakres informacji

Numer linii ilub kierunek jazdy
z wyszczegolnionymi
miejscowosciami posrednimi
(pozwalajacymi pasazerom
jednoznacznie  okreslic  trase
przejazdu).

Informacje  taryfowe, przede
wszystkim cennik biletow, wykaz
opfat dodatkowych oraz
informacje o obowigzujacych
uprawnieniach  do  ulgowych
przejazdoéw $rodkami transportu
(jesli  takie  ulgi majq
zastosowanie).

Regulamin przewozow.

Nazwa i numer przystanku.
Informacja o statusie przystanku
(np. przystanek na zadanie).
Wykaz  linii  autobusowych
z przewidzianym postojem na
przystanku  albo  informacja
wjakim kierunku odjezdzajg
autobusy.

Informacja 0 zarzadcy
przystanku  komunikacyjnego
i sposobie  skontaktowania sie
znim.

Rozktad jazdy zawierajacy:
numer linii  komunikacyjnej
iflub kierunek jazdy
autobusow,
wykaz
przystankow
komunikacyjnych albo
migjscowosci, przez ktére
wiedzie dalsza cze$¢ trasy,
godziny odjazdéw
autobusow,

nazwe
przewoznika/operatora,
informacje kontaktowe
z 0sobg instytucja)

Pojazdy
komunikacji
zbiorowej

Przystanki

komunikacyjne o

kolejnych

(albo




odpowiedzialng za
organizacje i obstuge linii,

o okres obowigzywania
rozktadu jazdy,

o legende tlumaczacq uzyte
w rozktadzie oznaczenia.
Informacje 0 zmianach
rozktadow jazdy iksztaftu sieci

komunikacyjnej.

Wezet
przesiadkowy

Na peronach informacje jak na
przystankach komunikacyjnych.
Schemat potaczen
komunikacyjnych obstugujacych
Powiat Radomski.

Schemat wezla przesiadkowego
wraz z zaznaczeniem kierunkéw
odjazdow autobusow
w zaleznosci od peronu -
utatwienie przesiadek.

Tablica ze zbiorczym rozktadem
jazdy - zawierajaca informacje
o0 skoordynowaniu potaczen.

opfat dodatkowych oraz
informacje o obowigzujacych
uprawnieniach do  ulgowych
przejazdéw srodkami transportu

(jesli takie ulgi majq
zastosowanie).
Informacje 0 zarzadcach

przystankéw  komunikacyjnych
i sposobie  skontaktowania sie
Z nimi.

Rozktad jazdy w formie
tabelarycznej iplanera podrézy
z mozliwoscig wyznaczenia trasy
przejazdu na mapie.

Informacije 0 zmianach
rozktadow jazdy iksztaltu sieci
komunikacyjne;j.

Aplikacje
mobilne ®

Rozktad jazdy w formie
tabelarycznej i planera podrézy.
Informacje 0 zmianach
rozktadéw jazdy iksztattu sieci
komunikacyjnej.

Internet

Informacje  taryfowe, przede
wszystkim cennik biletéw, wykaz
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Zrédfo: opracowanie wlasne.



10. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Podstawowym  kierunkiem rozwoju  publicznego
transportu  zbiorowego na  terenie  Powiatu
Radomskiego jest integracja przewozéw powiatowych
oraz integracja na réznych szczeblach organizatoréw.
Aspektami  integracji  bedgq rozktady  jazdy
koordynowane w weztach  przesiadkowych ina
gtéwnych  przystankach, ujednolicane standardy
wyposazenia i oznakowania pojazdow, a w przysziosci
takze integracja taryfy i biletéw.

Kierunkiem rozwoju jest takze zwigkszanie zasiegu
oddziatywania transportu publicznego poprzez:

zwiekszanie  liczby  kursow
stosownym finansowaniem);
zwigkszanie liczby tras;
organizacji systemow dowozowych: Park&Ride
oraz Bike&Ride;

promocji ustug transportu publicznego.

(warunkowane

Planuje sie po uruchomieniu zaplanowanych potaczen
uzytecznosci publicznej w transporcie  zbiorowym
okresowo (np. co 3 lata) wykonywaé kompleksowe
pomiary napetnien na liniach oraz ankietowanie
podroznych  (w  celu ustalenia  zachowan
komunikacyjnych — Zrodet icelow podrézy, Srodka
transportu, satysfakcji z ustug itp.). Pierwsze takie
badanie planuje si¢ zorganizowa¢ po pierwszym roku
organizowania przewozow.

Badania cykliczne bedg prowadzone na podstawie
ustandaryzowanych procedur (precyzujacych zakres
i czas badan), tak aby mozliwe byto poréwnywanie
uzyskanych danych.

Planowanie transportu publicznego musi by¢é oparte
0 Swiadomo$¢ znaczenia mobilnosci komunikacyjnej

jako determinanty roZwWoju spotecznego
i gospodarczego  regionu  oraz 0 znajomo$¢
negatywnych  skutkbw  takich  jak  wypadki

komunikacyjne, destrukcyjny wptyw na Srodowisko
naturalne czy kongestie. Zréwnowazony rozw6j ma na

celu zaspokojenie potrzeb transportowych
mieszkancow i przeciwdziatanie wykluczeniu
spotecznemu  wsposdb  mozliwie  efektywny,

ekonomiczny i ekologiczny.
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Do osiggniecia powyzszych celéw konieczny jest
racjonalny podziat zadan pomiedzy transport zbiorowy
iindywidualny. Na terenach o niskiej gestosci
zaludnienia  niemozliwe  jest  zorganizowanie
satysfakcjonujacej i ekonomicznie uzasadnionej oferty
powiatowego transportu publicznego, dlatego tam
istotng role bedzie petni¢ transport indywidualny,
gtéwnie samochodowy, a transport zbiorowy bedzie
petni¢ jedynie funkcje uzupetniajaca. Osoby niemajace
mozliwosci skorzystania z transportu indywidualnego
(ze wzgledu na wiek, stan zdrowia, status majatkowy
lub zjakichkolwiek innych przyczyn) muszg mie¢
mozliwo$¢ dotarcia do miejsca pracy, nauki czy opieki
zdrowotnej. Obstuga terenu o niskiej gestosci
zaludnienia  jest  elementarnym dziataniem
przeciwdziatajacym wykluczeniu spotecznemu.

Kreowanie oferty transportowej na obszarach o wyzszej
gestosci zaludnienia, a w szczegdlno$ci na gtéwnych
ciggach komunikacyjnych, na ktérych mozna uzyskac
satysfakcjonujacy bilans ekonomiczny, bedzie sie
opieraC na innych zasadach. To wtasnie tu do kwestii
spotecznych dochodzg aspekty zattoczenia i wptywu na
$rodowisko naturalne. Oferta publicznego transportu
zbiorowego musi by¢ juz nie tylko ustuga spoteczng, ale
rowniez  realng alternatywa dla  transportu
indywidualnego.  Nadmierny ~ wzrost  podrozy
samochodem prowadzi do kongestii, pogorszenia
jakosci powietrza i wzrostu poziomu hatasu oraz do
zajmowania przestrzeni przez parkingi. Dlatego nalezy
zaproponowa¢ mieszkaricom Powiatu atrakcyjng
komunikacje  publiczng ~ poprzez  zbudowanie
przejrzystej sieci potaczen, przejrzystego systemu
taryfowego oraz zapewni¢ odpowiedni standard ustug.
Uatrakcyjnienie oferty moze si¢ odby¢é poprzez
modernizacje infrastruktury oraz  wprowadzanie
odpowiedniej organizacji ruchu.

W  celu zaspokajania potrzeb przewozowych
mieszkancow Powiatu Radomskiego, jak
i poszczegdlnych gmin dopuszcza sie zawieranie przez
Powiat Radomski kolejnych porozumien iumow
z zakresu $wiadczenia ustug zbiorowej komunikacji
publicznej  zinnymi  jednostkami  samorzadu
terytorialnego.



1.
zbiorowego

Weryfikacja i aktualizacja Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu

Artykut 11 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym stanowi, Ze plan transportowy powinien by,
w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb, poddawany
okresowej weryfikacji, a nastepnie aktualizacji. Obecnie
nie sposéb przewidzie¢ ani wymieni¢ wszystkich
czynnikow, ktore moga wptyna¢ na podjecie decyzji

o aktualizacji planu  zrébwnowazonego  rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Radomskiego.

142

Z uwagi na wytyczne teoretyczne i praktyczne dla
planowania transportu przyjmuje sie, ze dokonywana
bedzie rokroczna weryfikacja zapisow zawartych
W niniejszym opracowaniu i na podstawie wynikow tej
weryfikacji podejmowana bedzie decyzja o ewentualnej
koniecznosci aktualizacji dokumentu. Nalezy mie¢
na wzgledzie fakt, iz kazdorazowa aktualizacja Planu
transportowego wymaga, zgodnie z przepisami,
podjecia stosownej uchwaty zmieniajacej przez Rade
Powiatu Radomskiego, a uprzednio przeprowadzenia
21-dniowych konsultacji spotecznych.
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